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1 Identifikacné udaje
1.1 Stavba

Ndzov: Rekonstrukcia cesty a mostov 11/529 Brezno - C. Balog a 111/2724 (52612)
Kokava nad Rimavicou-Utekac

Okres: Brezno
Kraj: Banskobystricky kraj
Zoznam dotknutych obci a k.i.  Brezno, Cierny Balog, Sihla, Drabsko, Lom nad Rimavicou, Uteka¢, Kokava nad
Rimavicou
Druh stavby: Rekonstrukcia, modernizacia
Kategdria: C7,5/60
’ . V4 7
1.2 Stavebnik a objednavatel
Ndzov a adresa stavebnika: Banskobystrickd regiondlna sprdva ciest, a.s.
Sidlo: Majerskd cesta 94, 974 96 Banskd Bystrica
Ndzov a adresa objedndvatela: Banskobystricky samosprdvny kraj
Sidlo: Ndmestie SNP 23, 974 01 Banskd Bystrica
1.3 Projektant
Ndzov a adresa: HBH Projekt spol. s r.o.
Kabdtnikova 216/5, 602 00 Brno, Ceskd republika
ICO: 44961944
Spracovatelsky utvar : HBH Projekt spol. s r.o. Organizaénd zloZka Slovensko, RuZovd dolina 10, 821
09 Bratislava
ICO : 31815332
Hlavny inZinier projektu: Ing. Kubac¢ka Tomds
1.4 Zakladne udaje charakterizujuce stavbu

Stavba sa nachadza v okresoch Brezno a Poltar v Banskobystrickom kraji na cestach 11/592, 111/5291, 111/5292
alll/2724.

Cesta 11/529 je sucastou dopravného koridoru spdjajlce Horehronie a Podpolanie na cestnom tahu Hrifiova — Lom
nad Rimavicou — Brezno. Je to délezity dopravny tah bez moznosti obchadzky.

Modernizacia cesty 11/529 hranica okresu Detva/Brezna — Brezno je navrhovand medzi km 13,659 — 34,800 v 4
usekoch.

Cesta 111/2724 (111/52612) medzi Kokavou n/Rimavicou a Sihlou je spojnicou ciest 11/526, 11/529 a 11/595 ako aj
spojnicou okresov Brezno a Poltar bez moznosti obchadzky. Cesta prechadza dzkym lesnym udolim potoka Rimavica
cez 3 katastralne Uzemia - Kokava nad Rimavicou (okres Poltar), Lom nad Rimavicou a Drabsko (okres Brezno).
Modernizacia cesty I11/2724 Kokava nad Rimavicou — krizovatka 11/529 medzi km 1,487 — 19,784 v 2 Usekoch.
Sucastou stavby su aj rekonstrukcie existujucich mostnych objektoch na horeuvedenych komunikaciach a sanacia
zosuvu na ceste 111/2724 v km 15,537-15,559.

Existujuce komunikacie 11/529 a lll/2724 a mostné objekty v sicasnej dobe na zaklade vykonanych prehliadok
a diagnostik vykazuju okrem iného vyrazné poruchy vozovky, zly technicky stav bezpecnostnych zariadeni,
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nefunkéné odvodniovacie zariadenia, porusené hydroizolacie mostnych objektov, pokrocild koréziu nosnej
konstrukcie a tym nedostato¢nu Uroven Unosnosti mostnych konstrukcii.

Zamerom je rekonstrukcia mostnych objektov, sandcia nasypového telesa cesty (vybudovanim opornych murov),
precistenie a prehlbenie cestnych priekop, rekonstrukcia rdrovych priepustov a modernizacia krytu komunikacie, v
rozsahu stavebného stanicenia ciest 1/529 a 111/2724.

Realizovanim stavby ,Rekonstrukcia cesty a mostov 11/529 Brezno - C. Baloga I11/2724 (52612) Kokava n/Rimavicou-
Utekac” dosiahneme:

=  Prepojenie na infrastruktiru siete E58, E571, R2 (vo vystavbe) TEN-T suhrnna siet;

= ZlepSenie dostupnosti priemyselnych parkov PP Krivan, PP Detva, PP Viglas, priemyselnej zdny Obce Utekac;
= ZlepSenie bezpecénosti vybudovanim bezpecnostnych zariadeni, odstranenim zizenych usekov;

= Zlepsenie stavebno-technického stavu ciest a mostov s dopadom na plynulost cestnej premavky;

= Znizenie nehodovosti;

= ZlepSenie podmienok pre cestnd hromadnu dopravu;

= Znizenie energetickej ndrocnosti dopravy a negativnych dopadov na Zivotné prostredie;

= ZlepSenie dostupnosti regiondlneho cestovného ruchu.

Ucelom stavby je zvy$enie bezpecnosti verejnej premavky na ceste 11/529 a 1l1U/2724, skvalitnenie dopravného
prepojenia obci, ktoré zvysuje dopravnu obsluznost Gzemia a zlepSuje moznosti pristupu za pracou a vybavenostou
uvedenych obci. Ciefom rekonstrukcie je aj zvy$enie Unosnosti a predizenie Zivotnosti cesty a mostnych objektov
na danych komunikdciach.

1.5 Pouzité podklady

=  Zmluva o dielo

=  Predosld dokumentdacia spracovand v roku 2012 firmou Projekt tim s.r.o., Na Troskach 3, 974 01 Banska Bystrica,
Ing. Slavomir Orsula

= PouZité normy a technické podmienky:

= STN 01 8020 Dopravné znacky na pozemnych komunikaciach

= STN 73 6101 Projektovanie ciest a dialnic

= STN 73 6114 Vozovky pozemnych komunikacii — Zakladné ustanovenia pre navrhovanie,

= Technicky predpis - TP 019/2007 Dokumentacia stavieb ciest

= Technicky predpis - TP 079/2014 Navrhovanie a realizacia dodatocnych jazdnych pruhov, napojenie vozoviek
a prie¢nych rozkopavok cestnych komunikacii

=  Technicky predpis - TP 012/2005 - PoufZitie zvislych a vodorovnych dopravnych znaciek na pozemnych
komunikaciach

= Technicky predpis - TP 064/2016 - PouZitie geosyntetickych a im podobnych materidlov vo vrstvach asfaltovych
vozoviek

=  Technicky predpis - TP 069/2013 - Pouzitie dopravnych znadiek a dopravnych zariadeni na oznacovanie
pracovnych miest

= Technicky predpis - TP 092/2015 - Stanovenie zakladnych prvkov bezpecnosti pri prevadzke pozemnych
komunikacii

= Technicky predpis - TP 105/2017 - Pouzitie smerovych stipikov a odrazacov

= Technicky predpis - TP 111/2018 - Technicka evidencia, prehliadky, Udrzba a opravy priepustov

= Dalsie stvisiace platné STN, Vzorové listy a typové podklady

= Pracovné porady a obhliadka trasy poc¢as spracovania dokumentacie

Dizky predmetnych Gsekov opravy vozovky su stanovené spravcom komunikacie. V projekte je pouzité kumulativne
stani¢enie podla databanky SSC a doplnené Usekovym stani¢enim objektu. Sirky vozovky, spevnenej a nespevnenej
krajnice, pozicie zvislého znacenia a umiestnenie zvodidiel boli prevzaté z databanky SSC a premerané
projektantom meracim kolieskom a pasmom. Na zaklade tychto Udajov boli Useky cesty zastanicené do vektorovej
katastralnej mapy. Tieto Udaje su zakladnym podkladom pre spracovanie projektovej dokumentacie.
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1.6 Clenenie stavby

Clenenie stavby na objekty je nasledovne:

SO 101-01 11/529 Hranica okresov DT/BR - Sihla, km 13,659 - km 17,727

SO 102-01 Cesta 111/2724 Kokava nad Rimavicou - Uteka¢, km 1,487 - km 4,718
SO 102-02 Cesta 111/2724 Utekac - Sihla, km 8,800 - km 19,784

SO 208-00: Most ev.c. 2724-01 v km 0,859
SO 209-00: Most ev.¢. 2724-02 v km 5,593
SO 210-00: Most ev.c. 2724-03 v km 6,484

SO 211-00: Most ev.c. 2724-04 v km 9,018

SO 212-00: Most ev.¢. 2724-05 v km 10,626
SO 213-00: Most ev.c¢. 2724-06 v km 15,193
SO 214-00: Most ev.¢. 2724-07 v km 17,182

SO 301-00 Sanacia zosuvného Uzemia na ceste 111/2724 v km 15,537 — 15,599

1.7 Vecné a casové vazby stavby na okolitu a planovanu
vystavbu a suvisiace investicie

Pred rekons$trukciou mostnych objektov bude potrebné pripravit predmetné Gzemia t.j. vykonat projektom
poZadované prelozky a prieskumy, zabezpecit dopravné obmedzenie prenosnym dopravnym znadenim pre
jednotlivé fazy vystavby a pod.)

1.8 Prehlad objektov podla spravcov a uzivatelov

Vlastnikom pozemnych komunikacii a mostnych objektov je VUC Banskd Bystrica. Spravcom pozemnej komunikacie
— cesty 11/529, cesty I11/2724a mostnych objektov je BBRSC Banska Bystrica.

Vzdusné elektrické vedenie VN do kébelovej trasy je v sprave SSE a.s. Zilina.
Spravcom Vydrovského potoka a potoka Rimavica je Povodie Hrona Banska Bystrica.

HBH Projekt spol. s r.o. = Cislo zdkazky: 2018/0486 6
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2 Technicka ¢ast

2.1 Charakteristika Uzemia stavby

2.1.1 Zdovodnenie umiestnenia stavby

Cesta 11/529 v kategérii C 7,50/60 sa nachadza na cestnom tahu Hriflova — Lom nad Rimavicou — Brezno. Mostny
objekt ev. & 529-009 preklefiuje vodny tok Vydrovda a tzkokolajni Horehronsku Ciernobalockd Uzkorozchodnu
zelezni¢ku. Usek cesty, v ktorom sa nachadza most je v priamom Useku o dizke 42,83 m. Podla mostného listu a
diagnostiky je jeho sucasny stav hodnoteny ako stupen VI. - velmi zly.

P6vodny mostny objekt je Zelezobetdnovy monoliticky jednopolovy trdmovy Sikmy most. Vrstvy Zivicnej vozovky
nad nosnou konstrukciou dosahuju podla diagnostiky az 355 mm. Popri hlavnych trdmoch su po stranach vozovky
vedené 500 mm Siroké chodniky s kamennymi obrubnikmi. Sest skorodovanych odvodfovacov je v havarijnom
stave a znacne prispieva k degradacii betdonu mostovky.

Most bol cez vojnu znacne pogkodeny, hlavne zébradlovy tram od strany Cierneho Balogu, rozsah poskodenia
hlavnej vystuze, sp0sob a rozsah opravy nie su nikde zdokumentované.

Rozsah poruch je podrobne zdokumentovany v diagnostike, tu uvedieme len poruchy spodnej stavby, kedZe tato
bude sanovana a nie vymienana :

= erdzia spodnej Casti opory ¢.2 Ucinkom prudiacej vody
= vykvety, vihké Skvrny a zaclony

= rozpad povrchového beténu

= biologicka korézia

= vodorovné a zvislé trhliny pod loZiskami

Za mostom v Casti pravého jazdného pruhu v dizke cca 36 m komunikacia vykazuje poruchu krytu vozovky
pozdiZnou trhlinou cca 1,10 m od pravého okraja jazdného pruhu a drobné pozdizne trhliny vo vzdialenosti cca 2,50
m. Trhlina ohraniCuje obrys sadania ndsypu priemernej vysky cca 5,0 m. Na zaklade tejto skuto¢nosti je potrebné
nasypovy svah cesty stabilizovat. Stabilizacia zosuvu nasypového telesa cesty I1/529 sa vykona v km 0,121 74 az km
0,153 80 stavebného stanicenia cesty. So stabilizdciou svahu suvisi aj vymena konstrukcie vozovky kompletnej
skladby vrstiev v prilahlom Useku pravého jazdného pruhu, na Sirku cca 3,0 m. Na stabilizovanie nasypového telesa
cesty je navrhnuty oporny mur v pate nasypu z drotokamennych koov. Celkova dizka mara v licnej hrane zakladu
je 30,0 m. Vyska mura je 3,0 m. Pre umoZnenie realizacie oporného mura bude vybudovana k pate ndsypu cesty
docasna panelova cesta, Sirky 3,0 m, v dizke 103,25 m.

Terén v okoli rekonstruovanych Gsekov cesty I1/529 od hranice okresov DT/BR-km 13,768 aZz po most Vydrovo-km
28,917 je prevazne horsky. Rekonstrukcia cesty 11/529 vo vybratych Usekoch vyplynula zo stavebno technického
stavu telesa cesty, ktoré vykazuje poruchy vozovky s ndrokmi na jej zosilnenie.

V useku od km 13,768 po km 17,836 cesta stupa, s vynimkou kratkeho useku pred krizovatkou Sihla, kde kles3, po
km cca 21,020 cesta je v stUpani, a? po most Vydrovo klesa. Cesta v Useku od mosta Vydrovo cez obec Cierny Balog
klesa v celej dizke po km 31,600. V km 28,995 pasportného stani¢enia cesty sa nachadza mostny objekt evidenéné
¢islo 529-009. Jeho prestavbu riesi stavebny objekt SO 202-00.

Nasledne vedie cesta 11/529 na Upati existujuceho kopca aby za Zelezniénou stanicou Kram zacala pozvolna stupat
smerom k mestu Brezno — ¢ast Vrchdolinka. V najvy$sej ¢asti komunikacie st umiestnené autobusové zastavka a t
tomto mieste zadina komunikacia klesat az po rieku Hron v meste Brezno.
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Z hladiska stavebno-technického stavu jestvujica cesta 11/529 ma Sirkové usporiadanie diferencované podla
jednotlivych tsekov, ndvrhova rychlost podstatne klesd v stiesnenych priestorovych pomeroch horského tzemia. V
extravildne odpovedaijlce kategérii C 7,5/60, v intravildne MZ 8,0/40. Smerové a vyékové vedenie (s pozdiznymi
sklonmi nad 7%) nezodpoveda bezpeénostnym poziadavkdm pre uvedeny cestny tah. Z uvedeného dévodu je nutné
uskutoénit_rekonstrukéné prace pre zabezpecenie minimalnych poziadaviek z hladiska plynulosti a bezpeénosti

dopravy.

Cesta 111/2724 (52612) sa nachadza medzi obcami Kokava nad Rimavicou a Sihla. Cesta prechadza dzkym lesnym
udolim potoka Rimavica cez 3 katastralne Uzemia - Kokava nad Rimavicou (okres Poltar), Lom nad Rimavicou a
Drabsko (okres Brezno). Cesta krizuje potok Rimavica ajeho pritoky v predmetnych udsekoch rekonstrukcie
mostnych objektoch —most ev. ¢. 52612-1, ev. €. 52612-2, ev. ¢. 52612-3, ev. ¢. 52612-4, ev. €. 52612-5, ev. €. 52612-
6 a ev. . 52612-7. Mosty sU predmetom opravy a mosty ev. ¢. 52612-2 a 52612-7 budu rekonstruované. Pod
mostnym objektom ev. ¢. 52612-7 cca 150 m sa do Rimavice vlieva Murany potok.

Cesta je v prevaznej miere v odreze. Z jednej strany je zarezovy svah a zo strany potoka nasypovy svah cestného
telesa vysky od cca 1,0 m do 10,0 m. Zarezové a ndsypové svahy su strmé, miestami v sklone 1 :1. Terén v okoli
cesty je prevazne horského charakteru, niveleta cesty v celej svojej dizke stipa. Na prilahlych strmych svahoch su
smrekové a bukové lesy.

Cesta 111/2724 (52612) kategérie C 6,5/50 nedosahuje pozadované Sirkové parametre, Sirka vozovky je v rozsahu
od 4,0 m — 5,80 m. Povrch vozovky vykazuje vytlky a nerovnosti. Po trase cesty sU osadené rurové a doskové
priepusty, ktoré su v zlom technickom stave. Priepusty su z ocelovych a betdnovych rdr. Betdnové rury su
preldmané, o md za nasledok prenikanie dazdovych vdéd do podlozia cesty, ktoré je v mieste priepustov
znehodnotené. Na ¢eldch niektorych priepustov je osadené dvojmadlové ocelové zabradlie v nevyhovujicom stave.
Toto bude odstrénené. Taktiez su poskodené rimsy priepustov vplyvom vegetécie pozdi? cesty. Priepusty su
zanesené zeminou a konarmi. Cestné priekopy su plytké, zanesené, neudrziavané.

Po trase sa nachadzaju viaceré jednotlivé usadlosti a prislichajuce ¢asti obci, ako Sihla, Drabsko, Kysuca, Javorina,
Havrilovo a dalSie.

Takmer v celom Useku cesty je v subehu vzdusné elektrické vedenie VN a NN. V zastavanej Casti — miestne osady,
sa nachadzaju kabelové vedenia NN — pripojky k objektom z podpornych bodov vzdusného elektrického vedenia
NN. Od zaciatku rieSeného useku (km 1,525) aZ po hranicu okresov Poltar — Brezno je poloZeny pravou stranou cesty
STL plynovod. V dvoch miestach cestu kriZuje. Vedenia je potrebné pred zahajenim stavebnych prac vytycit.

Z vyssie popisaného vyplyva, Ze na ceste 111/2724 (52612) vo vybranych Usekoch na zéklade stavebno technického
stavu telesa cesty je potrebna rekonstrukcia, nakolko vykazuje poruchy vozovky, s narokmi na jej zosilnenie.

Na mostnych objektoch su evidentné tieto poruchy :

= nadmerna vrstva Ziviénych krytov, vystupujica nad povrch rims

= vymyté Spary medzi kamennym murivom opor

= bezpecnostné zariadenia na moste nevyhovuju dnesSnym predpisom

= poklesnuté podloZie cesty za zavernymi murikmi na oboch stranach

= nespravne rieSené spadové pomery na moste

=  porusena hydroizolacia mosta

= nespravne odvedenie vody v priestore uloZenia a zavernych murikov

= malé resp. zZiadne krytie prieCnej vystuze na spodnej strane prefabrikatov
= zacinajuca kordzia beténu prefabrikatov, rims a op6r

= betdn rimsy je rozpukany a Uplne zdegenerovany
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Rekonstrukcia cesty a mostov na ceste 11/529 a Dokumentacia na stavebné povolenie s naleZitostami na realizaciu
111/2724 — 1. etapa stavby (DSP a DRS)

Sprievodna sprava A. Sprievodna sprava

= betdn nosnej konstrukcie (NK) vykazuje pokrocily stupen kordzie a degeneracie, zjavné su kvaplové
inkrustacie na spodnom povrchu, zatekanie po celom povrchu
= vyystuz NK je znacne odhalena a zkorodovand po celom spodnom povrchu, povypadavané su celé kusy

betdnovej krycej vrstvy, rozdelovacia vystuz miestami Uplne odkorodovala

Na opordch vystupuje mierna povrchovd korézia betdnu, opory su zatial celistvé a nerozpukané, betén opory zo
smeru Sihly je mierne podmyty

Ucelom stavby je zvy$enie bezpelnosti verejnej premavky na ceste 111/52612. Cielom rekonstrukcie je zvy3enie
Unosnosti a predlZenie Zivotnosti cesty a mostnych objektov.

Z hladiska stavebno-technického stavu jestvujica cesta 111/2724 ma Sirkové usporiadanie diferencované podla
jednotlivych Usekov, ndvrhova rychlost podstatne klesd v stiesnenych priestorovych pomeroch horského tzemia. V
extravildne odpovedajice kategérii C 4,0-7,0/40. Smerové a vyikové vedenie (s pozdiznymi sklonmi nad 9%)
nezodpovedd bezpednostnym poziadavkdm pre uvedeny cestny tah. Suéasny stav povrchu komunikécie je vo velmi
zlom technickom stave, ktory nedovoluje dosahovat poZadované jazdné rychlosti. Jazdna rychlost je pri zlom
technickom stave vozovky obmedzend na 30 km/h. Z uvedeného dévodu je nutné uskutoénit rekonstrukéné prace
pre zabezpecenie minimalnych poziadaviek z hladiska plynulosti a bezpecnosti dopravy.

Pred zahdajenim vykopovych prac je potrebné podzemné inZinierske siete overit a vytycit ich spravcami a zaistit,
aby nedoslo k ich poskodeniu, pricom prekladky realizovat v zmysle STN 34 1050, STN 73 60005, STN 334050. Pri
nebezpeénych stibehoch a kriZovaniach inZinierskych sieti vykopy realizovat ruéne.

Zhotovitel je povinny vypracovat dokumentaciu DVP/VTD (pripadne technologicky postup prac) na ochranu
inZinierskej siete a je povinny predloZit tiuto dokumentaciu na schvélenie projektantovi a spravcovi siete.

Projekt predpokladd, Ze chrdnené objekty, chranené prirodné Utvary a kultirne pamiatky sa v priestore stavby
nenachadzaju, resp. projekt riesi len povrchové Upravy komunikacii, preto nie je predpoklad archeologického
nalezu. Aj napriek tomu projekt uvaZzuje v rozpoctovej Casti s finanénymi prostriedkami na archeologicky vyskum a
dozor.

Pristup na stavenisko - je po ceste €. 11/529, 11/526 a 11l/2724 a tiez po zrealizovani provizérnych pristupovych ciest
k objektom priepustov, mostnych objektov a pod. V objekte SO 202-00 je pristup pre realizaciu oporného mura
zabezpeceny po navrhovanej pristupovej docasnej panelovej ceste k opornému muru.

2.1.2 Uskutocnovanie prieskumov

InZinierskogeologicky prieskum bol vykonany pre potreby sandcie cestného telesa v blizkosti mostného objektu ev.
€. 529-009 — SO 202-02. Na riesenie inZiniersko geologickych a hydrogeologickych pomerov skimaného Uzemia pre
sanaciu nasypu cestného telesa, boli realizované prieskumné sondy KS-1 a KS-2, do hibky cca 3,0 m. Z vysledkov
prieskumu vyplyva nasledovné:

Povrchovu vrstvu paty poskodeného svahu tvori hlina humadzna s navazkou — hlinou, skvarou, hibka 0,00 — 0,30 m.
Nasypovy svah poskodenej cesty je tvoreny navdzkou — hlinou, Skvarou a jemnozrnnymi zeminami — ilovito-
hlinitymi, makkej az tuhej konzistencie — zeminy su nevhodné do nasypu.

V péate nasypu pod povrchovou vrstvou sa nachadzaju jemnozrnné zeminy Vydrovského potoka — hlina ilovita (F-
5/Ml) — 0,40 az 0,80m a il piescity (F-4/CS), makkej konzistencie — 0,80 az 1,20 m.

V podlozi v hibke 1,20 m sa nachadza piesok ilovity (S-5/SC) — 1,20 az 1,50 m, ktory prechadza do unosného $trku
hlinitého (G-4/GM) — 1,50 az 3,50 m, valiny ¢ 3-5-8-10-15-20 cm.

Hladina podzemnej vody bola narazena v hibke 1,20 m p. t. Nie je agresivna na beténové konstrukcie. Hladina
podzemnej vody je ovplyviiovana hladinou vody v potoku Vydrova. V Case zrazkovej Cinnosti je pata svahu cesty
zaplavovand. Podmacanie svahu spbsobuje vyplavovanie hlinito-piescitého materialu.
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Rekonstrukcia cesty a mostov na ceste 11/529 a Dokumentacia na stavebné povolenie s naleZitostami na realizaciu
111/2724 — 1. etapa stavby (DSP a DRS)

Sprievodna sprava A. Sprievodna sprava

Vzhladom na vysledky IGP je potrebné v pate svahu nasypu vybudovat opornu konstrukciu, ktoru je potrebné zalozit
do unosnych Strkovitych zemin. Makké ilovito hlinité sedimenty a navazky z podloZia a svahu ndsypu je potrebné
odstranit.

Podla STN 73 3050 Zemné prace su ilovité zeminy zaradené do 3. triedy taZitelnosti. Strk hlinity do triedy 4.
InZiniersko-geologicky prieskum pre ¢ast D.4 sa vykonal v blizkosti mostného objektu ev.¢. 52612-7, na navodnej
strane mosta pri [avej mostne;j opore, pre potreby zakladania spodnej stavby mosta. Bola vykonana prieskumna
vrtana geologicka sonda S-4 do hlbky 5,0 m, s nasledovnym zlozenim:

Sonda S-4:

hibka [m] makroskopicky popis

0,00-0,60 navazka — hlina, piesok

0,60-1,20 hlina pies¢ita (F-3/MS), hnedd, tuhej konzistencie, s Glomkami @ 2-5-8 cm

1,20-2,20 piesok hlinity (S-4/SM), hnedy, s Ulomkami a valinmi @ 2-5-8-10 cm (40 %)

2,20 -5,00 hlinito-kamenita sut charakteru strku piescito-hlinitého (G-4/GM), hnedej farby,

vyplf hlina, piesok, valiny a Glomky @ 2-5-10-15-20 cm

Hladina podzemnej vody narazend 1,80/ 1,60 ustalend m p. t. Podrobnejsi popis pomerov je rieSeny v samostatne;j
prilohe projektovej dokumentdcie na realizdciu stavby “H. InZiniersko-geologicky prieskum®. Na zaklade zistenych

inZinierskogeologickych a hydrogeologickych pomerov je skimané Uzemie hodnotené ako vhodné pre budovanie
diela.

2.1.3 Pouzité mapové a geodetické podklady

Pre spracovanie DRS je pouzity ako zakladny mapovy podklad polohopisné a vySkopisné zameranie zaujmového
Uzemia pre projektové prace v M 1:250, v slradnicovom systéme JTSK a vyskovom systéme Bpv., s overenymi
podzemnymi inZinierskymi sietami u ich spravcov. Zameranie je vypracované geodetickou kancelariou — Siman a
Joréik s. r.o. Zidlovo 3, Brezno, v mesiaci december 2006, pod ¢&islom zékazky 2006-500. Polohopisny a vy$kopisny
plan bol doplneny o potrebné domeranie pre posudenie mozZnosti obchadzkovej trasy, navrh pristupovej cesty k
opornému muru a pre navrh prelozenia elektrického vedenia VN.

V novembri 2010 a v novembri 2018 bolo domerané Uzemie pre realizdciu stavebnych objektov nachadzajlicich sa
na ceste 1ll/2724. Bolo spracované podrobné polohopisné a vyskopisné zameranie Usekov cesty pre projektové
prace objektov uréenych pre obnovu a rekonstrukciu mostov, Usek cesty pre sanaciu nasypového telesa cesty a
useky pre rekonstrukciu vybranych rdrovych priepustov.

Dal$im mapovym podkladom je VKM, s parcelami registra C (E) — dal k dispozicii geodet, spracovatel polohopisného
a vySkopisného zamerania lokality. Na trvalé a docasné zadbery pri vystavbe mostnych objektov a Uprave komunikacii
predkladanej DRS, su vypracované geometrické plany.

2.1.4 Priprava na vystavbu

Pripravu na vystavbu, uvolnenie pozemkov, rozsah a sp6sob vykonania demoldcii, vyruby stromov vratane vsetkych
odpadov v ramci stavby, prelozky podzemnych a nadzemnych vedeni, dopravnych trds a tokov, obmedzujlce a
bezpecnostné opatrenia pri priprave staveniska v priebehu vystavby, ako obmedzenie a obchadzky dopravy je
stcéastou prilohy projektu organizicie vystavby, kde je dokumentovany podrobny popis staveniska a spbsob
realizacie stavby.

Pri vystavbe a obnove mostov je nutné akceptovat nasledujice body v suvislosti s pracami nad vodnym tokom:

= vystavbu mostnych objektov realizovat v obdobi minimalnych prietokov vo vodnom toku
= dodavatel vykond vsetky dostupné opatrenia tak, aby pocas realizacie navrhovanych priac nedoslo

k ohrozeniu kvality povrchovych ako aj podzemnych véd
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Rekonstrukcia cesty a mostov na ceste 11/529 a Dokumentacia na stavebné povolenie s naleZitostami na realizaciu
111/2724 — 1. etapa stavby (DSP a DRS)

Sprievodna sprava A. Sprievodna sprava

= nezmenSovat prieto¢ny profil ukladanim stavebného materidlu a materialu z buracich prac v koryte toku.
V pripade, Ze tieto spadnu do toku, okamZite ich odstranit

= pri mostoch ev.. 52612-05 a —07 dodavatel pred zahajenim prac vypracuje povodriiovy plan
zabezpecovacich prac pre obdobie realizacie stavby, tento predlozi na SVP, §. p. OZ Banskda Bystrica
k zaujatiu stanoviska a nasledne na schvalenie prisluSnému organu Statnej vodnej sprdvy (zdkon NR SR ¢.
7/2010 Z. z. 0 ochrane pred povodriami)

* nakazdom zo Styroch mostov (04, 05, 06, 07) sa v strede svetlého rozpatia mosta na rimse na strane vytoku
zhotovi trvald ¢apova geodeticka znacka (detail je v prilohe ¢.2 Prehladny vykres — podorys pri moste ev. C.
526 12 — 07). Pri moste — 05 a — 07 bude znacka 200 mm od kraja rimsy z vonkajsej strany zabradlia, pri
moste — 04 a — 06 bude znacka 325 mm od kraja rimsy z vnatornej strany zabradlia. Nad znackou musi byt

volny priestor 2 m.

2.2 Urbanistické, architektonické , dopravné a stavebno-
technické rieSenie stavby

2.2.1 Zdovodnenie urbanistického, vytvarného a
stavebnotechnického riesenia stavby

Ciefom rekonstrukcie je zabezpedit normovu zataZitelnost mostov a predlzit ich Zivotnost na cestnych doélezitych
tahoch, ktoré sa nachadzaju v horskom tzemi.

Rozhladové pomery v priestore mostného objektu ev. ¢. 529-009 a existujlcej stykovej krizovatky cesty 11/529 s
miestnou komunikaciou (pristupova komunikacia do skanzenu Vydrovo) ostavaju vzhladom na zachované smerové,
vySkové a Sirkové parametre nezmenené. ZlepsSenie situdcie nastane zmenou existujuceho nepriehladného
beténového zabradlia za:

® na pravej strane zvodidlom a ocefovym zabradlim s vyplfiou

= na lavej strane zdbradlovym zvodidlom.

Navyse bezpecnost chodcov na mostnom objekte sa zvysi navrhom chodnika Sirky 0,75 m, oddeleného od
prilahlého jazdného pruhu cestnym zvodidlom.

Povrchova dazdova voda z mosta bude odvedena strechovitym prie¢nym sklonom 2% a pozdiznym spadom mosta 2%
do Styroch rigolovych odvodriovacov. Na koncoch mosta po oboch stranach budu otvorené odvodriovacie rigoly zo
Zlabovych tvaroviek 500 x 500 mm. Tieto budu zo strany Zeleznice vyustené do vsakovacich jam z kruhovych skruzi a
hrubej strkovej vyplne.

Odvodnenie vozovky z komunikacie je zachované — dazdové vody z vozovky budu odvedené pozdlznym a priecnym
spadovanim na okraj vozovky a cez nespevnenu krajnicu na svah cestného telesa. Na stabilizovanie svahu cesty je
navrhnuty oporny mur v pate ndsypu z drétokamennych kosov.

Rekonstrukcia ciest 11/529 a 111/2724 vo vybranych Usekoch vyplynula zo stavebno-technického stavu telesa cesty,
nedostato¢ného odvodnenia komunikacie, (rdrové priepusty su v zlom stavebno technickom stave), vozovka
vykazuje poruchy s narokmi na jej zosilnenie. PoloZzenim nového krytu obrusnej vrstvy vozovky z asfaltového
betdnu, vyrovnavkou pozdinych a prieénych nerovnosti, obnovou dopravného znaenia, vy¢istenim cestnych
priekop a rigolov, rekonstrukciou rdrovych priepustov, vymenou ocelovych zabradli za zvodidla s ich ukonéenim do
Urovne terénu v zmysle technickych noriem sa zvysi na komunikaciach kvalita a bezpecnost pre Gcastnikov dopravy.
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Rekonstrukcia cesty a mostov na ceste 11/529 a Dokumentacia na stavebné povolenie s naleZitostami na realizaciu
111/2724 — 1. etapa stavby (DSP a DRS)

Sprievodna sprava A. Sprievodna sprava

Obnovou a rekonstrukciou mostov nachdadzajucich sa na ceste I11/2724 sa zvysi bezpeénost a Unosnost mostov,
predlZi sa Zivotnost komunikacie a mostnych objektov. Skvalitnenie dopravného prepojenia obci zvysuje dopravnu
obsluhu Uzemia a zlepSuje moznosti pristupu za pracou a vybavenostou uvedenych obci.

Realizaciou projektového zdmeru na ceste 11/529 v Useku Krivarh — Hrifiova - Cierny Balog, a ciest Ill. triedy,
dosiahneme skvalitnenie ciest Il. a lll. triedy v Gzemi, ako aj prepojenie cesty 1/60 a cesty 1/50 (E571), ¢o je v sulade
s vyhladovymi zdmermi koncepcie rozvoja cestnej siete, v sulade s Uzemnym planom BBSK.

2.2.2 Rozsah trvalého a docasného odnatia pody

V danych lokalitach sa nejednd o trvalé zabery pody z polnohospodarskeho pédneho a lesného fondu. Na docasné
zabery je vypracovany geometricky plan.

2.2.3 Starostlivost o Zivotné prostredie a nakladanie s odpadmi

Vplyv na Zivotné prostredie je v pripade opravy a rekonstrukcie mostnych objektov jednoznacéne pozitivny. Mostné
objekty su v havarijnom stave — most ev. ¢. 529-009 a 52612-7. Mosty ev. ¢. 2724-4, 2724-5 a 2724-6 pre zlepSenie
technického stavu potrebuju opravu nosnej konstrukcie a bezpecnostnych prvkom. Most ev. ¢. 529-009 je podla
mostného listu a diagnostiky z hladiska Unosnosti a teda aj z hladiska bezpecnej premdvky zaradeny zo 6 miestnej
gkaly do 6 — tej triedy. Stavebny stav mosta je hodnoteny ako — VELMI ZLY - VI.

Modernizacia cesty I1/529 a 111/2724, oprava a rekonstrukcia mostov ako aj ostatné stavebné objekty s navrhnuté
a budu vybudované podla platnych STN, zo Standardnych materidlov, ktoré nemaju nepriaznivy vplyv na Zivotné
prostredie. Projekt riesi nakladanie s odpadmi vznikajucimi prevadzkou stavby.

Odpady vznikajlce pocas realizacie stavby

V rdmci stavby vznikne odpad, ktory zatriedujeme podla prilohy ¢.1 Vyhlasky ¢. 284/2001 MZP SR a prislu$nych
noviel, ktorou sa ustanovuje kategorizdcia odpadov.

Z hladiska zaujmov odpadového hospodarstva — odpady vznikajlce pri stavebnych pracach triedit v mieste vzniku
na odpad na zneSkodnenie a na zhodnotenie (kovy, drevo, obaly zo stavebnych materialov a pod.) podla druhov

bez vytvdrania skladok na verejnych priestranstvach. U vyuZitelného odpadu zabezpecit prednostne jeho
materialové zhodnotenie.

Materidly odpadu zo stavby sa nenachadzaju v zozname Skodlivin, jedna sa o ostatny odpad, ktory sa zneskodnuje
skladkovanim.

Uvedené odpady sa tykaju vyburanej mostovky, rims mostnych objektov, beténovych rdr a beténovych ciel
rarovych priepustov — betény, krytu vozovky — odfrézované bitimenové zmesi, kameniva a zeminy z vykopov pre
vozovku nad opornymi murmi, odstrdnenie cestnych ocelovych zabradli a zvodidiel, ocelovych rar rarovych
priepustov - Zelezo a ocel .

Bilancia odpadov

Odpady, ktoré budu vznikat pocas realizicie stavby st zaradené v zmysle vyhlasky MZP SR & 284/2001 Z.z
nasledovne:

Cislo druh kategéria povod vzniku

170101 betony 0] demontaz starych mostov, priepustov

170302 bitumenové zmesi O demontaz krytu sucasnej vozovky

170504 zemina 0] prebytocna vykopova zemina, zemina z Cistenia priekop a priepustov
170405 Zelezo a ocel (o] demontdz zabradli, zvodidiel

170601 izolacné materiadly obsahujuce azbest N Izolacie mostnych objektov
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Rekonstrukcia cesty a mostov na ceste 11/529 a

111/2724 — 1. etapa

Dokumentacia na stavebné povolenie s naleZitostami na realizaciu

stavby (DSP a DRS)

Sprievodna sprava A. Sprievodna sprava
€. skupiny 170101 17 03 02 17 04 05 17 05 04 17 06 01
Nazov skupiny, . , . . " - )
. , Bitumenove 5 , Vykopovd zemina ind ako | Izola¢né materialy
podskupiny Beton : Zelezo a ocel ‘ .
zmesy ine uvedenda v 17 05 05 obsahujuce azbest
a druhu odpadu
kategoria (0] (0] (0] 0 N - nebezpecny odpad
m.j. t t t t t

odstrénenie bet.

poévod odpadu Casti mostu,
priepustov
101-01 -
101-02 -
101-02
pristupova | 171.768
cesta
101-03 -
101-04 -
102-01 179.552
102-02 1619.813
201-00 0.367
202-00 201.145
203-00 73.333
204-00 50.339
205-00 0.277
206-00 0.194
207-00 7.028
208-00 0.455
209-00 133.12
210-00 1.025
211-00 0.458
212-00 0.769
213-00 -
214-00 65.341
301-00 55.208

frézovanie vrstiev
vozovky na
cestach a mostoch

244.036

688.091

1956.105
435.765
300.972

23.863

221.885
188.111

111.904

18.536

21.948

20.667
22.86

5.715

odstrdnenie zabradlia
z mostnych objektov,
zvodidiel

odpady zdistenia priekop a
priepustov,vykop vrstiev
vozovky na cestdch, mostnych
objektoch, vykop priepustov

26.497 646.67

325.07 5316.122

- 204.273

35.858 771.081

67.442 2203.554

- 1496.018

78.96 2976.274

- 61.628

1.158 1472.093

5.74 206.4

3.742 75
= 88.161 =
- 70.808 -
1.296 86.262 =
0.607 103.431 -
= 248.55 =
- 21.094 -
0.491 108.713 =
0.718 122.67 -
= 40.14 =
0.267 149.32 3.211
= 2100.033 =

odstranenie izolacie z most.

obj. NAIP

13.651
12.264

4.563

Systém nakladania s odpadmi je navrhnuty v sulade s legislativnymi poZiadavkami zakona SR ¢. 223/2001 Z. z.
o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zdkonov a vyhlasky MZP SR €. 283/2001 Z. z. o vykonani niektorych
ustanoveni zdkona o odpadoch a suvisiacich predpisov .

Zneskodnovanie odpadov bude zabezpecené organizaciami, ktoré maju opravnenie pre zneSkodnovanie
pozadovanych druhov odpadov. Vyseparované zlozky odpadov a vyuZitelné zlozky budd odvdzané na dalsie

zhodnotenie.
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Sprievodna sprava A. Sprievodna sprava

Na zéver je mozné konstatovat, Ze stavba z hladiska rieSenia odpadov je navrhnutd v silade s platnymi legislativnymi
predpismi pre nakladanie s odpadmi a nebude mat negativny vplyv na Zivotné prostredie.

Zemné prace je nutné vykonavat v priaznivom suchom obdobi, aby sa neznedistovali pozemné komunikacie. Pri
vystavbe sa musi zabezpedit pravidelné Cistenie komunikacii po¢as odvozu zeminy zo staveniska.

Pocas realizacie stavby je potrebné dodrziavat najma nasledovné zasady:

= pri stavebnych préacach sa treba riadit pokynmi obstaravatela a vyjadreniami organov statnej spravy,

= stavebné odpady sa mdézu uskladnit len na uréenych skladkach, ktoré uréi kompetentny organ statnej
spravy,

= pristavebnych pracach treba zamedzit Uniku pohonnych hmét do terénu, povrchovych a spodnych vod. Pri
pracach treba dodrziavat pokyny statneho organu vodnej spravy na ochranu povrchovych a spodnych véd

a ustanovenia zdkona 138/73 Zb. o vodach a suvisiacich predpisov.

Starostlivost o bezpecnost prace

Stavebné prace je nutné realizovat v zmysle platnych STN a vyhlasok pre bezpecnost prace pri investi¢nej vystavbe,
najma Vyhl. SUBP ¢&. 374/1990 Zb. a Slovenského banského tradu zo 14.8.1990 o dodrziavani bezpe¢nosti prace a
technickych zariadeni bezpeénosti prace pri stavebnych pracach, ako aj zakon ¢. 330/1996. Pri realizacii stavby je
nevyhnutné respektovat platny projekt stavby, pripomienky vlastnikov inZinierskych sieti, organov Statnej spravy a
ostatné vyjadrenia organizacii pri schvalovani projektu. VSetky zmeny a doplnky schvaleného projektu sa musia
konzultovat s GP, investorom stavby a musia byt pisomne zdokumentované v stavebnom denniku stavby.

2.2.4 Navrh systémov a vybavenia na zabezpecenie bezpecnosti
dopravy, vratane dopravného znacenia, navrhu potrebnych
obchadzok pocas vystavby

Bezpecnostné zariadenia

Stcasné zachytné bezpecnostné zariadenia — zvodidld sU v nevyhovujucom stave, sU znacne poskodené,
skorodované a nedostatoéne zopnuté. Ztoho dbévodu je navrhnutd celkovd vymena zvodidiel v celom
projektovanom useku.

Sucastou objektu budu nasledovné bezpecnostné zariadenia:

= jednoduché ocelové zvodidlo v krajnej polohe nespevnenej krajnice s Uroviiou zadrzania N2, resp. v potrebnych
miestach podla prislusnej TP 1/2005 s Uroviiou zadrzania H1.

Zvodidla a zabradlia na mostnych objektoch st rieené v ramci objektov mostov. Zvodidla musia tvorit Useky dizky
minimalne podla TPV vyrobcu pre minimalnu dizku zvodidla, za¢inat a konéit budd vy$kovym nabehom zapustenim
do zeme alebo napojenim na iny typ zvodidla. Na vzajomné prepojenie odlisSnych typov zvodidiel medzi sebou sa
pouziju prechodové prvky podla TPV vyrobcu. Zvaranie komponentov zvodidla na stavbe nie je dovolené.

V miestach nedostato¢ne $irokej nespevnenej krajnice budi stipiky zvodidla osadené v betdnovom zaklade
kruhového pédorysu (DN=200mm).

Vodiace bezpe¢nostné zariadenia pozostavaju z osadenia cestnych smerovych stipikov a smerovych stipikoch na
zvodidlo vo vzdialenostiach podla STN 73 6101, ¢lanok 11.1.3.2.3 a v zmysle TP 105. na ktorych budd nalepené
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odrazné pruzky. Smerové stipiky budu vo volnej trati vo farbe bielej, na mostnych objektoch budi osadené naviac
cestné smerové stipiky vo farbe modrej, v miestach vjazdov na polné/lesné cesty budu pred a za vjazdom osadené
cestné smerové stipiky vo farbe ¢ervenej. Samostatné smerové stipiky z PVC sa osadia vo vy$ke 1050 mm nad
hranou spevnenia. Pouzité smerové stfpiky (odrazky) musia spfﬁat’ poziadavky STN EN 12899-3.

Trvalé dopravné znacenie

Sucastou stavby je doplnenie existujiceho zvislého dopravného znadenia a vodorovného dopravného znacenia.
Dopravné znacenie je sucastou kazdého stavebného objektu.

V obci Cierny Balog, Utekac a Sihla projekt navrhuje osadit po 2 ks meracov rychlosti. V obci Cierny Balog informacny
panel bude instalovany v blizkosti Obecného tradu z obidvoch stran cesty 11/529, kde sa nachadza aj priechod pre
pesich pred nebezpecénou zakrutou, kde v stcéasnosti je povolena maximalna rychlost 40 km/hod. V obci Utekac
bude panel instalovany na ceste 111/52612 v blizkosti skoly. Za technickou spravou stavebnych objektov st doloZzené
mapky v M 1:2000, kde je nakresleny predbezny ndvrh osadenia meracov rychlosti v uvedenych obciach. Osadenie
meracov rychlosti bude konzultované so zastupcom Okresného riaditelstva Policajného zboru, Okresny dopravny
inSpektorat Brezno a Lucenec.

Rychlost sa bude merat radarom. Tabula sa umiestni vedla cestnej komunikacie spravidla vo vyske 2,5 az 3,0 m, na
samostatné stlpy, resp. na stlpy verejného osvetlenia. Bude pouzity typ BS — S, pri prekroceni rychlosti sa rozsvieti
aj napis SPOMAL(TE), s predbeZznym napdjanim zariadenia na solarne kolektory, alternativa je zo stlpov VO.

Dopravné znacenie docasné

Pocas vystavby stavebnych objektov je rieSené v prilohe K. POV. Vedenie dopravy pre SO101-01 a SO 102-01 pocas
realizdcie bude obojsmerne v jednom jazdnom pruhu striedavo.

Pocas vystavby objektu SO 102-02 na ceste 111/2724 d6jde k obmedzeniu cestnej premavky na suvisiacej cestnej
sieti. Pocas vystavby sa predpokladd uzatvorenie cesty 111/2724 od zaciatku Useku (km 8,800 cesty 111/2724) aZ po
krizovatku s cestou 11/529. Obchadzkovej trasa bude vedena po ceste 11/526 all/529 cez obec Hriflova. Celkova
obchadzka bude ditky 47 km. Rie$enie dopravného znalenia pocas vystavby bude predmetom dokumentécie
vykonania prac (DVP).

Dodavatel v rdmci svojich vyrobnych mozZnosti resp. inych vonkajsich okolnosti méze postup prac menit alebo
zlucovat navzajom viacej Cinnosti. Je vyhodné nacasovat vystavbu do obdobia s malym prietokom vodného toku
Rimavice, pre konkrétne stavebné objekty.

V dalsich stuprioch PD, zhotovitel musi vypracovat aktualiziciu “Plan organizacie vystavby” (POV), ktory bude
prispdsobeny jeho vyrobnym a technickym moZznostiam a tento prerokovat a odsuhlasit s prislusnymi Statnymi
organmi. Pri vystavbe musi postupovat podla schvdleného planu organizacie vystavby.

Dodavatel stavby pre tuto etapu vystavby pouZije dopravné znacenie s usmernenim dopravy podla potreby, za
asistencie zastupcu dopravného inSpektoratu Brezno.

Zariadenie staveniska nepredpoklada zdber mimo cestného telesa cesty 11/529 a I1l/2724. Pre postup stavebnych
prac su rozhodujlce prace na mostoch — POV je plne reSpektovany a prace na komunikacii sa tejto skutocnosti
prispdsobuju.

Uéel projektu dopravného znacenia:

Ucelom projektu dopravného znacenia je vyriesit dopravné situdcie, ktoré vzniknt zdsahom do komunikacie pocas
realizacie zemnych prac jednotlivych inZinierskych sieti, napojenim novych objektov na komunikaénu siet, zmene
dopravného znacenia a pod. Ciastoéné obmedzenie dopravy v ddsledku spomenutych ¢innosti podmieriuje doéasnu
zmenu organizacie dopravy v dotknutych lokalitach a vykonanie Upravy dopravného znacenia, ktorého ucelom je
oboznamenie vodi¢ov o zmendch a ich orientdcia na novd dopravnu situdciu. Pri napojeni novych objektov na
komunikacnu siet, odovzdavanie dopravnych stavieb do uzivania, musi byt trvalé dopravné znadenie v stlade s
technickymi podmienkami TP 4/2005.
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Pred zacatim stavebnych prac musia byt vSetky znacky skontrolované zastupcom OR PZ ODI Brezno, resp. OR PZ
Lucenec.

Rozhodnutie na Ciasto¢nu uzavierku cesty pocas vystavby a urcenie prenosného dopravného znacenia zabezpeci
spravca cesty BBRSC, a. s. Banskda Bystrica v zastUpeni vlastnika a stavebnika Banskobystrického samospravneho
kraja.

Podmienky pre realizaciu:
= pouzivanie zvislych a vodorovnych dopravnych znaciek musi byt v sulade stechnickymi podmienkami

4/2005 — Technické podmienky pre pouzivanie zvislych a vodorovnych dopravnych znaciek na pozemnych
komunikacidch, ktoré vydalo ministerstvo dopravy, p6st a telekomunikacii, sekcia dopravnej infrastruktury.

= pre umiestfiovanie a pouzivanie trvalych zvislych dopravnych znadiek platia ,Zasady pre pouZivanie
dopravného znacenia na pozemnych komunikacidch”, projektové normy STN 736110, STN 736101 a STN
736102

= vyobrazenie zvislych dopravnych znaciek, ich ¢isla a vyznam su ustanovené v prilohe €. 1 k Vyhlaske MV ¢.
9/2009, ktorou sa vykonava zdkon o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov

= rozmery zvislych dopravnych znaciek urcuje STN 018020 v kapitole 4, normativna priloha Aa STN
018020/22. V tomto konkrétnom pripade budi pouzité dopravné znacky zakladnych rozmerov v zmysle
tabulky €. 3, ¢lanku 3.9 TP 04/2005

= projekt dopravného znacenia je potrebné odsuhlasit s prislusSnym ODI, podla miesta realizicie a tieZ je
potrebné prizvat ODI na kontrolu umiestnenia do¢asného dopravného znadenia tesne pred zapocatim prac,
rozhodnutie vydava po dohode s ODI prislusny cestny spravny organ.

= osadenie dopravnych znaciek na komunikdcii vykona odborne znala osoba alebo organizacia. Osoby,
pohybujlce sa po vozovke pocas tychto prac musia mat na sebe fluoreskujici ochranny odev oranzovej

farby,

2.2.5 Navrh sposobu rieSenia koncepcie protikoroznej ochrany
nadzemnych a podzemnych kovovych konsStrukcii,
zariadeni a kablovych vedeni

Rekonstrukcie kovovych inZinierskych vedeni uloZzenych v zemi previest so zosilnenou izolaciou.

Na Zelezobetdnovych konstrukcidch mostnych objektov previest zakladné ochranné opatrenie pre obmedzenie
vplyvu bludnych prudov ,stupen 4%, t.j. primdrna a sekundarna ochrana vratane prepojenia vystuze a jej vyvedenia
na povrch konstrukcie.

Na Zelezobeténovych konstrukcidch opornych murov treba vzhladom na stanoveny lll. a IV. stupen agresivity
prostredia previest pasivnu ochranu proti kordzii a to primarnu a sekundarnu.

Primarna ochrana spociva vo zvySenej odolnosti betonu Upravou jeho vlastnosti, vyrobou a pri ukladani tak, aby
boli splnené poZiadavky na jeho trvanlivost po dobu funkcie stavby vo vztahu k agresivite prostredia.

Sekunddrna ochrana spociva v obmedzeni alebo vyluceni pésobenia agresivneho prostredia po zhotoveni.
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Sprievodna sprava

A. Sprievodna sprava

V Uzemi dotknutom stavbou a s fiou suvisiacich dalSich stavebnych objektov je nutné re$pektovat tieto ochranné

a bezpecnostné pdsma :

Cesty (zakon €. 135/1961 - cestny zakon, § 11)
= dialnica od osi prifahlého jazdného pdsu
= |.triedy od osiprilahlého jazdného pasu
= |l. triedy od osivozovky

= |ll. triedy od osi vozovky

Zelezni¢na trat (zdkon NR SR ¢. 164/1996 Z.z., § 7)

= celostatna draha a regionalna draha:
= od osi krajnej kolaje (obojstranne)
= najmenej vSak od hranice obvodu drahy

Elektrické vedenia vzdusné (zakon €. 656/2004 Z.z, § 36- ods. 2)
Ochranné pdsmo je vymedzené zvislymi rovinami po oboch stranach vedenia
v uréenych vzdialenostiach od krajného vodica:

= napétie od 1 kV do 35 kV vratane pre vodice bez izolacie
v suvislych lesnych priesekoch
= napadtie od 1 kV do 35 kV vratane pre vodice so zakladnou izolaciou

v suvislych lesnych priesekoch
= napatie od 35 kV do 110 kV vratane
= papadtie od 110 kV do 220 kV vratane
= napadtie od 220 kV do 400 kV vratane
= napatie nad 400 kV

Elektrické vedenie zavesené kablové (zakon €. 656/2004 Z.z., § 36 — ods. 3)
Ochranné pdsmo je vymedzené zvislymi rovinami po oboch stranach vedenia
v uréenej vzdialenosti od krajného vodica:

=  napatie od 35 kV do 110 kV vratane

Elektrické vedenia podzemné (zakon €. 656/2004 Z.z, § 36 — ods. 7)
Ochranné pdsmo je vymedzené zvislymi rovinami po oboch stranach vedenia
v uréenych vzdialenostiach od krajnych kablov:

= napétie do 110 kV vratane vedenia riadiace] regul. a zabezpecovacej techniky
=  napétie nad 110 kV

Elektricka stanica vonkajsieho vyhotovenia (zakon €. 656/2004 Z.z, § 36 — ods. 9)
Ochranné pdsmo je vymedzené zvislymi rovinami vo vodorovnej vzdialenosti
merane] kolmo na oplotenie alebo hranicu objektu elektrickej stanice:

= s npapatim 110 kV a viac
= s npapatimdo 110 kV
= svnutornym vyhotovenim

Vodovodné a kanalizaéné potrubia (zakon €. 230/2005 Z.z., § 19 — ods. 2)

Ochranné pasmo je vymedzené najmensou vodorovnou vzdialenostou obojstranne

od vonkajsieho podorysného okraja vodovodného alebo kanalizacného potrubia:

= do priemeru 500 mm vratane
= nad priemer 500 mm

Plynovody a plynarenské zariadenia (zédkon €. 656/2004 Z.z, § 56 — ods. 2)
Ochranné pasmo je vymedzené vodorovnou vzdialenostou obojstranne
od osi plynovodu alebo podorysu technologickej ¢asti plynarenského zariadenia:

100 m

50m
25m
18 m

60 m
30m

10 m
7m

2m

15m
20m
25m
35m

2m

3m

30m
10 m
Om
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=  menovita svetlost do 200 mm 4m

=  menovita svetlost od 201 mm do 500 mm 8m

=  menovita svetlost od 501 mm do 700 mm 12m

=  menovita svetlost nad 700 mm 50 m

= plyn na zastavanom Uzemi obce s prevadzkovym tlakom nizsim ako 0,4 MPa 1m

= technologické objekty 8m

Bezpecnostné pasmo je vymedzené vodorovnou vzdialenostou obojstranne
od osi plynovodu alebo pédorysu technologickej ¢asti plynarenského zariadenia:
= s tlakom nizsim ako 0,4 MPa

=  prevadzkovanych na volnom priestranstve a na nezastavanom uzemi 10m
= stlakom od 0,4 MPa do 4 MPa a menovitou svetlostou do 350 mm 20m
= stlakom od 0,4 MPa do 4 MPa a menovitou svetlostou nad 350 mm 50 m
= stlakom nad 4 MPa s menovitou svetlostou do 150 mm 50 m
=  stlakom nad 4 MPa s menovitou svetlostou do 300 mm 100 m
=  stlakom nad 4 MPa s menovitou svetlostou do 500 mm 150 m
= stlakom nad 4 MPa s menovitou svetlostou nad 500 mm 300 m
= priregulaénych staniciach, filtracnych staniciach, armatirnych uzloch 50 m

2.2.6 Zariadenie civilnej ochrany a protipoziarnych zabezpeceni
stavby

Z hladiska civilnej ochrany nie je predpoklad potreby klast na realizaciu stavby osobitné poziadavky.

Vzhladom na charakter stavby nie je potrebné riesit zvlastne opatrenia a zariadenia na zabezpedenie poZiarnej
ochrany stavby.

Pocas rekonstrukcie mostnych objektov na ceste 11/529 a 1lI/2724, sanacie zosuvu na ceste II/2724 a
rekonstrukénych prdac na tychto komunikaciach doddvatel stavby zvoli taky postup vystavby, aby bol zabezpeceny
prejazd komunikaciami a mostnymi objektami v jednom jazdnom pruhu, ¢im bude zabezpeceny bezproblémovy
prejazd pre vsetky pohotovostné motorové vozidla.

2.3 Hlavné stavebné prace

2.3.1 Zemné prace

Pre stavbu bol vykonany inZiniersko geologicky prieskum pre stavebné objekty 301-00 (oporny mur pre sanaciu
nasypového telesa cesty 11/529) a rekonstrukciu mostného objektu ev. ¢. 2724-7 - SO 214-00. Zemné prace sa
vykonaju v nutnom rozsahu, s maximdalnym vyuzitim existujicich vozoviek komunikacii, ktoré budu upravované
opravou krytu. Pre vytvorenie nasypového svahu a doplnenie zeminy za opornym murom bude pouzita vhodna
zemina do nasypov, ktora zabezpeci poZzadované zhutnenie STN.

Na zaklade geologického prieskumu st odkopavky pre vymenu vozovky nad opornym murom zaradené a v pripojeni
cesty na mostné objekty do 4. triedy tazitelnosti.

Zemné prace sa vykonaju v nasledovnom rozsahu: - odkopavky pre konstrukciu vozovky a zlepSenie Unosnosti
konstrukénej plane zriadenim geodosky na baze Strkodrvy a geotextilii - trieda 4.

Stiahnutie ornice z ndsypového svahu cesty, z plochy pod zdkladom oporného mura a z plochy pod docasnou
staveniskovou komunikaciou v hribke 0,30 m. Ornica bude uloZena na medziskladke pri pristupovej komunikacii na
parc. ¢.10588/1.
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Pre spdtné zahumusovanie ploch — novy svah cestného telesa (v hriubke 100 mm) a Uprava plochy po pristupovej
komunikacie (v hrabke 0,30 m) uréenych na zatrdvnenie a ozelenenie bude ornica pouZzita z docasnej skladky. Dovoz
strkov do zhutnenych nasypov bude realizovany z Raztoky — vzdialenost do 30 km.

Konstrukénu plan komunikacii je potrebné zhutnit na modul pretvarnosti (TDZ IV-VI) E def,2 > 45MPa — STN 76
6133, tab. 11.

Pozadované minimalne hodnoty miery zhutnenia, modulu deformdacie a ich pomerov pre teleso pozemnych
komunikdcii pre nesudrzné zeminy (Strkovité) na konstrukénej plani, resp. sudrzné zeminy — podlozie, podla STN 73
6133 Stavba ciest, Teleso pozemnych komunikacii, je nutné preukazat skiskou zhutnitelnosti (E def.2, ID , resp.
DPS(%) - Proctor-standard).

Podmienky miery zhutnenia podloZia nasypov stanovuje STN 73 6133. Pozadovand miera zhutnenia v podlozi
nasypu je pre sudrzné zeminy D>95% PS, pre nesudrzné zeminy ID>0,75 pri dosiahnuti hodnoty modulu pretvarnosti
Edef,2= min. 30 MPa a pomeru modulov pretvarnosti Edef,2/Edef,1 <2,5. Ak nie je mozné dosiahnut hodnotu
modulu pretvarnosti Edef,2= min. 30 MPa, t.j. podlozie nema dostato¢nu Unosnost, je potrebné podlozie upravit,
vykonat sanaéné opatrenia (napr. pridat vrstvu SD v potrebnej hribke). PoZadovand unosnost upraveného podloZia
vyjadrenad hodnotou modulu pretvarnosti je Edef,2= min. 30 MPa a pomer modulov pretvarnosti Edef,2/Edef,1 <
2,5.

Pri budovani zemného telesa je nutné postupovat vzmysle poziadaviek STN 73 6133 ,Teleso pozemnych
komunikacii®.

V miestach pripojenia novej vozovky na existujtcu, bude Ziviéna vrstva krytu vozovky naprie¢ zapilena. To isté plati
aj pre prekopdvky cesty pre realizaciu rdrovych priepustov.

2.3.2 Vozovky

Pocas realizacie vozovkovych vrstiev, pokladky a pripravy zmesi sa musia dodrZiavat podmienky podla noriem STN
73 6121 - Stavba vozoviek. Hutnené asfaltové vrstvy, STN EN 13108-1/AC - Asfaltové zmesi. PoZiadavky na materialy.
Cast 1: Asfaltovy betdn, STN 73 6124-1 - Stavba vozoviek. Cast 1: Hydraulicky stmelené vrstvy, STN 73 6126 - Stavba
vozoviek. Nestmelené vrstvy a STN 73 6129 - Stavba vozoviek, postreky, natery a membrany a prislusnych TP, TKP,
KLA a KLAZ.

Najvaésia hrubka zhotovovanej nestmelenej podkladovej vrstvy je obmedzend vykonnostou a ucinnostou
zhutnovacieho prostriedku tak, aby predpisané zhutnenie bolo dosiahnuté v celej hrabke vrstvy.

Pri zhutriovani sa musia pouzit vhodné technologické postupy, ktoré sa overia pri zhutriovacom pokuse podla STN
73 6133. Zmes sa vyrovna podla predpisanych vysok, pricom je potrebné vziat do Uvahy, Ze hutnenim déjde k
stlageniu vrstvy v rozsahu od 5 % do 25 % hribky. Dalia vrstva sa nemdze polozit bez prevzatia predchadzajucej
vrstvy objedndvatelom.

Asfaltové zmesi sa kladu na povrch jestvujicej vozovky. Na povrchu starej vozovky nesmu byt nerovnosti vacsie ako
20 mm. Vadsie nerovnosti sa musia vyrovnat frézovanim alebo zhotovenim vyrovnavacej vrstvy. Podklad musi byt
suchy, nezamrznuty, Cisty s opravenymi vytlkmi, trhlinami alebo skarami. Zvlastnu pozornost treba venovat kontrole
podkladu po frézovani (moZnost vzniku tenkych $krupin). Pripadné nerovnosti v pozdiznom i prieénom smere musia
na novej vozovke zodpovedat poZiadavkdm normy, podla ktorej sa vrstva zhotovila. Na zabezpelenie
spolupdsobenia asfaltovych vrstiev navzajom a na spolupdsobenie asfaltovych vrstiev s hydraulicky stmelenymi
podkladovymi vrstvami sa vidy aplikuje spojovaci asfaltovy postrek podla STN 73 6129 s asfaltovou emulziou v
mnozstve podla PD. Ked' je povrch podkladu pérovity, mnoZstvo postreku sa primerane zvacsi. Postrek asfaltovou
emulziou sa vykona v dostato¢nom ¢asovom predstihu pred kladenim asfaltovej zmesi tak, aby doslo k vystiepeniu
emulzie a odpareniu vody. Pred kladenim asfaltovej zmesi sa vykona vizudlna prehliadka spojovacieho postreku a
skontroluje sa, €i st uvedené podmienky splnené. Vysledky kontroly sa zapiSu do stavebného dennika. Ak by postrek
stekal po povrchu podkladu, musi sa okamzite zniZit jeho mnoZstvo. Povrch a zvislé plochy (styéné plochy
obrubnikov, rigolov, vpustov, Sachiet, armatur atd.) sa pred kladenim postriekaju (natri) spojovacim asfaltovym
postrekom podla STN 73 6129.
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Sikmé plochy volného okraja vozovky je potrebné utesnit asfaltovym spojivom (hortcim asfaltom , asfaltovou
zélievkovou hmotou) na celd hrabku obrusnej a loznej vrstvy v mnoZstve cca 4 kg/m?. Uzavretie hréan je potrebné
spravidla aplikovat bezprostredne po polozZeni vrstvy, aby sa zabranilo znecisteniu hrany.

V miestach prepadnutej krajnice sa vyfrézuje existujtica obrusna vrstva v hr. 50mm na pozadovanej dizke v $irke 2,0
m. VSetky styky a hrany sa zacistia a opatria asfaltovym postrekom, pouZije sa vystuzny materidl — geomreza
GlasGrid style 8501 vyrobca Saint-Gobain alebo podobnej. Rezana Skdra na obrusnej vrstve sa oSetri penetracnym
naterom a zaleje modifikovanou asfaltovou zalievkou.

Charakteristické vlastnosti geomreze GlasGrid style 8501, vyrobca Saint-Gobain alebo jej podobnej musia
zodpovedat

TP 01/2013 Pouzitie geosyntetickych a im podobnych materidlov vo vrstvach asfaltovych vozoviek:

Vlastnost Skusané podla Pozadované hodnoty
Pevnost v tahu STN EN ISO 10319 115x115+15 kN/m
Predizenie pri max. zatazeni STN EN ISO 10319 2,5+0,5%

Pevnost v tahu pri predizeni 2% STN EN ISO 10319 95x95+20 kN/m
Tuhost STN EN ISO 10319 4600x4600+600 N/mm
Hmotnost STN EN ISO 9864 405 g/m?2

Velkost otvorov 12,5 mm x 12,5 mm

Na zaciatku Useku v styku s existujucou vozovkou sa vyskovy rozdiel medzi novou a existujucou vozovkou prekond
plynule na dizke 15 m. Na existujucej vozovke sa vyfrézuje obrusna vrstva v hribke 40 mm v dizke 10 m (min. 2,75
m na existujlcej vozovke) a lozna vrstva v dlzke 7,50 m (min. 0,50m na existujucej vozovke). (Pozri vzorovy priecna
rez)

2.4 Odvodnenie

Odvodnenie vozovky bude zabezpetené jej pozdiinym a prie¢nym sklonom do odvodriovacieho systému.
Povrchové a zrazkové vody stecu po svahoch cestného telesa jestvujucim sklonom odvodnovacich zariadeni do
terénu. Pre zabezpecenie spravnej funkcie odvodnenia cesty 11/529 a 111/2724 v rekonstruovanom Useku je riesené
predistenie, prehibenie zemnych priekop a osadenie novych tvarnic v miestach spevnenych priekop ktoré su
v sicasnosti v nevyhovujucom stave. Spésob odvodnenia je zachovany tak, ako je aj v sucasnosti. Zrazkova voda je
z povrchu vozovky zvedend priecnym sklonom do priekop a cez priepusty vyvedena volne do terénu.

Reprofilacia priekop bude uskutoénena tak aby dno reprofilovanej priekopy bolo minimalne 40 cm pod vyustenim
podkladnej vrstvy vozovky.

Vsetky priepusty v Useku sa precistia od necistot a vyspravia sa vietky Cela a kalové jamy.

Rurové priepusty ur¢ené na rekonstrukciu sa vyburaju a nahradia novymi, v rozsahu podla vykazu v situacii a
technickej sprdve pre prislusny objekt.

Poziadavky na vyrobu, parametre rur
Material rdr musi byt vodotesny a musia byt prevedené skisky vodotesnosti kanalizacie. Navrhovany materiél sa

vyznacuje zdravotnou nezavadnostou, vodotesnostou spojov, chemickou odolnostou, vysokou Zivotnostou,
nezdvadnostou pre Zivotné prostredie a ma dobré hydraulické vlastnosti.
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Rekonstruované priepusty su navrhované z korugovanych polypropylénovych rdr priemeru DN 600/DN 800
s kruhovou tuhostou min. SN12. Na vtoku je rdra zalstend do prefabrikovanej kalovej jamy

Spajanie potrubi

PP potrubia sa spajaju hrdlovym spojom. Hrdla su opatrené elastomerovym tesniacim krdzkom. Pouzité tvarovky
musia byt kompatibilné s pouzitym potrubim.

UloZenie potrubia

UloZenie rar a ich zasypanie sa musia riadit poZiadavkami vyrobcu a konkrétnymi podmienkami na stavbe po
odsuhlaseni stavebnym dozorom. Rary mézu byt polozené aZ po predloZeni certifikatov vyrobcu, protokolov o
skuske rur a po odsuhlaseni technologického postupu ukladania rur a tvaroviek. Projekt stavby je rieSeny v sulade
s platnymi STN a reSpektuje polohu jestvujucich inzinierskych sieti.

Pre podlozZie priepustu musi byt dosiahnuty modul pretvarnosti Egr, = 45 MPa, pokial tato hodnota nebude
dosiahnutd, je potrebné podlozie upravit, vykonat sana¢né opatrenia. Zakladova skara bude nasledné posudena
a odobrena geolégom stavby.

Ako 16Zko sa poufZije Strkodrvina fr. 0-32, hr. 0,10 m. Rlry sa nasledne uloZia na beténové 16zko C30/37-XF4(Sk)-
Cl1,0, hr. 0,15 m.

Zemné prace

Zemné prace sa budu riadit podla STN 73 3050. Vykop zemnych prac sa prevedie strojne. Pre zemné prace pri
vystavbe priepustov, t.j. pre pripravu pracovného pruhu, vykopu a zdsypu ryh, pre Upravu povrchu terénu
pracovného pruhu plati STN 73 3050 a STN 38 6413. V pripade vyskytu podzemnej vody v stavebnej ryhe bude ryha
docasne odvodnend drenaznym flaxibilnym potrubim z PVC, DN 100 mm, ktoré sa ulozi do rohu ryhy do strkového
|6zka a Strkom sa aj obsype.

Vykopové prace sa budu realizovat v komunikacii od cestnej plane. Potrubie sa bude ukladat do zapaZene]j kolmej
ryhy (prilozné pazenie), Strkodrvinu frakcie 0-32, hriubky 100 mm. Obsype sa po oboch stranach potrubia vo vrstvach
10-15 cm a zhutni sa rovhomerne po oboch stranach rary. Obsype sa do vysky 30 cm nad vrch rdry. Nad rdrou sa
obsyp nezhutriuje. Potrubie treba obsypavat maximalne pozorne so zhutnenim min. 95 % P.S a s pouZitim max.
velkosti zrna do 40 mm. Minimalna hrubka krytia rdry musi byt 300 mm alebo hodnota uréena vyrobcom rdar.

V komunikacii sa zasyp prevedie nesudrznym materidlom - Strkodrvinou hutnenou na parametre podloZia cesty
pripadne konstrukénej plane komunikacie. Vykop ryh pre kanalizacné potrubia je navrhnuty s kolmymi stenami,
ktoré je potrebné od hibky 1,2 m zabezpetit priloznym pazenim.

Vtok, Vytok

Dno vytokovej Casti sa spevni lomovym kameriom hr. 0,15 m (Skary sa vyplnia cementovou maltou) ulozenym do
bet. C25/30-XF2(Sk)-Cl1,0, hr. 0,10 m. Pod beténom bude [67ko zo $trkodrviny fr. 0-32, hr. 0,10 m. Uprava sa
prevedie v pozadovanom rozsahu a bude ohrani¢end betéonovym prahom z bet. C30/37-XF4(Sk)-Cl 0,4 ulozenym na
6Zku zo Strkodrviny fr. 0-32, hr. 0,10 m. Na vytoku je korugovana rura zreze do poZadovaného tvaru. Svahy
na vytokovej Casti priepustu sa v potrebnej miere spevnia lomovym kamenom hr. 0,15 m (Skary sa vyplnia
cementovou maltou) uloZzenym do bet. C25/30-XF2(Sk)-Cl 1,0, hr. 0,20 m.

V miestach cestnych priepustov uréenych na rekonstrukciu budu priekopy spevnené - vydlazdené obkladovymi
doskami na vtoku a vytoku minimdlne do 2,00 m na obidve strany priekopy.
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Sandcia existujucich ciel priepustov

Presné urcenie materidlu na vyspravku priepustov bude navrhnuté vybranym zhotovitelom stavby podla jeho
materidlového atechnického vybavenia. Druh a rozmery materidlov pre priepusty musi byt odsuhlaseny
stavebnikom a objedndvatelom celej stavby.

Nespevnené krajnice

Sucastou reprofilacie bude aj zoSkrabanie a odstranenie vegetaciou prerastenych casti nespevnenych krajnic
v hrdbke 100 mm a ich zarezanie.

Nasledne sa nespevnené krajnice dosypu $trkodrvinou SD 0-32 v hribke 200 mm a v minimalnej Sirke 0,25 m
a nasledne zhutnia. Zhutnenie a dosypanie bude realizované po vrstvach v max. hrdbke 100 mm.

V mieste osadenia zvodidiel, ak je to mozné, sa vyhotovia krajnice Sirky 1,25 m. V pripade, Ze sklon svahu nasypu
nedovoluje vyhotovit dostatocne Siroké nespevnené krajnice pre osadenie zvodidla, vyhotovia sa v maximalnej
moznej Sirke min. vSak 0,5m.

2.5 Zasobovanie vodou, teplom, plynom a palivom

V ramci prevadzky stavby rekonstrukcie ciest 11/529 a I11/2724 a mostnych objektoch na tychto komunikaciach nie
je potrebné napojenie na existujuce inZinierske siete. Stavba nema energetické naroky na prevadzku.

2.6 Rozvod elektrickej energie

V ramci prevadzky stavby rekonstrukcie ciest 11/529 a I11/2724 a mostnych objektoch na tychto komunikaciach nie
je potrebné napojenie na existujuce inZinierske siete. Stavba nema energetické naroky na prevadzku.

2.7 Stavenisko a realizacia stavby

Hranica navrhovaného staveniska je zvolena tak, aby umoziovala vystavbu uvazovanych objektov a je vedena v
hranici majetko-pravne vysporiadanych pozemkoch investora.

Zariadenie staveniska mostného objektu evid.¢. 52612-4 je vzhfadom na maly rozsah stavebnych préc situované len
v priestore uzatvoreného jazdného pruhu cesty 111/2724.

Zariadenie staveniska mostného objektu evid.¢. 52612-5 je situované na lavej strane na odboceni na lesnu cestu
v mieste cestného pozemku.

Zariadenie staveniska mostného objektu evid.¢.52612-6 je vzhladom na maly rozsah stavebnych prdc situované len
v priestore uzatvoreného jazdného pruhu cesty I11/2724.

Zariadenie staveniska pre rekonstrukciu mosta ev. ¢. 52612-7 je pred mostnym objektom na pravej strane cesty na
cestnom pozemku parc. ¢. 2820/4 a ¢iastocne na parc. ¢. 4210.

Docasné skladky stavebného materidlu st navrhnuté v blizkosti jednotlivych stavenisk do 500 m. Budu sldzit na
uloZenie stavebného materidlu potrebného na realizaciu objektov ako aj na medziskladku zeminy.

Technické a organizacné rieSenie uvolnenia Uzemia pre vystavbu, ndvrh zariadenia staveniska a navrhovany postup
samotnej vystavby mostnych objektov, stavebnych Gprav na pozemnych komunikaciach - ciest 11/529, , 111/2724, ,
bude zabezpecovat na danom Uzemi maximalne moznu hospodarnost, pri dodrzani projektom navrhnutého
konstrukéného systému, s prihliadnutim na minimalizaciu stavebnych nakladov, lehoty vystavby a docasnych
zaberov verejnych priestranstiev.

Hranice navrhovanych stavenisk pre stavebné objekty su zvolené tak, aby umozZnovali vystavbu uvaZovanych

objektov a aby bol volny jeden jazdny pruh pre obojsmernu premavku na komunikacii minimalnych rozmerov. Su
vedené v hranici majetko-pravne vysporiadanych pozemkoch stavebnika.
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Likvidacia navrhovaného zariadenia staveniska je podmienend ukoncenim vystavby posledného objektu, v kvalite a
rozsahu objektove] skladby. Likvidacia zariadenia staveniska bude uskutocnena v dohodnutej lehote po ukonceni
stavebnych prac, pokial v tom doddvatelovi nebrania nedokoncené prace. Po uplynuti tejto doby mbzZe dodavatel
na stavenisku ponechat iba stroje, vyrobné zariadenia a stavebny material, potrebny na odstranenie vad a
nedorobkov. Po ich odstréaneni je dodavatel povinny odstranit zvySkové zariadenie staveniska tiez do 5 dni.

2.8 Poziadavky na doplnujuce prieskumy a projektové
prace

Pred zadatim stavebnych prac je investor povinny zabezpedit vyty€enie inZ. sieti ich spravcami. Pri vykopovych
pracach treba tieto robit opatrne, pripadne aj ruéne tak, aby nedoslo k ich poskodeniu. V pripade kriZenia alebo
kolizie bude dand inZinierska siet ochranena a uloZena do chranicky. Zhotovitel je povinny vypracovat
dokumentaciu DVP/VTD (pripadne technologicky postup prac) na ochranu inZinierskej siete a je povinny
predloZit tito dokumentdciu na schvdlenie projektantovi a spravcovi siete.

Takisto bude nutné zabezpecit stabilitu a neporusenost vytycovacieho polygénového bodu (ak na stavbe je
umiestneny). Je bezpodmieneéne nutné zabezpedit stabilitu vykopovych svahov a stavebné jamy a zarezy
zabezpec it aj pazenim. Stabilita a ich bezpeénost musi byt zabezpeéena v kaZdej faze vystavby! Zemné prace je
nutné vykonavat v silade s STN 73 3050.
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3 Riesenie objektov

3.1.1 SO 101-01 11/529 Hranica okresov DT/BR - Sihla, km 13,659
-17,727

Navrhované rieSenie rekonstrukcie komunikacie je od hranice okresov Detva/Brezno po kriZzovatku Sihla s cestou
111/2724 - v mieste existujucej krizovatky v dizke 4 068 m (km 13,659 — 17,727 kumulativného stani¢enia SSC). Na
ZU tento Usek nadvizuje na rekonstrukciu cesty 11/529 uskutoénend v roku 2008 a na KU pokraduje modernizacia
Usekom — SO 101-02, km 17,727-28,951.

Rekonstrukcia pozostava z:

= zosilnenie existujucej vozovky poloZzenim nového krytu, z asfaltového betéonu AC 11 O; I; hr. 40 mm a AC 16 L;
I; hr. 50 mm,

= realizovat spojovacie postreky a obnovu trvalého zvislého a vodorovného dopravného znacenia,

= yycistenie a reprofilacia priekopového odvodriovacieho systému po obidvoch strandch komunikacie,

= yycistenie priepustov, vyspravenie existujucich Ciel priepustov,

= odstranenie nanosov na nespevnenych krajniciach a nasledné spevnenie a dosypanie Strkodrvinou 0-32,

= yymena cestnych zvodidiel,

= v mieste prepadu spevnenych krajnic bude dany Usek v Sirke 1,5 m a hrdbke 50 mm odfrézovany, a Usek bude
spevneny polozenim sklovlaknitej mreze a podkladnej vrstvy z asfaltového beténu AC 22P hr. 50 mm,

= osadené doplfiujice zvislé trvalé znacenie, vodorovné znacenie, smerové stipiky na zvySenie bezpeénosti
komunikacie,

= bude zachované Sirkové usporiadanie Usekov cesty Il. triedy bez trvalych zaberov, pri modernizécii
a rekonstrukcii degradovanych Usekov cesty 11/529.

Kategdria cesty je uréena ako C 7,5/60.
Sirkové usporiadanie cesty je nasledovné:
Sirka jazdného pruhu: 2 x 3,0 m,
Sirka vodiaceho pruzku: 2 x 0,25 m
Krajnice: spevnené §. 2 x 0,25 m, nespevnené .2 x 0,25 m

Trieda dopravného zataZenia: cesta Il. triedy, v zmysle STN je TDZ IV. Na zaklade vysledkov celostatneho scitania
dopravy z roku 2015 pre Banskobystricky kraj je trieda dopravného zatazenia pre vyhlad v roku 2040 v Usekoch
cesty 11/529 - TDZ IV

V zadani zédkazky nebolo poZadované menit smerové a vyskové vedenie cesty 11/529. Vyskové vedenie cesty 11/529
zostdva nezmenené. Existujuce Sirkové usporiadanie komunikacie ostadva nezmenené.

V mieste upravovanych mostov budu existujuce irkové parametre zachované. Sirka vozovky na moste bude plynulo
pripojena na okraje existujlcej vozovky na zaciatku a konci rieSeného useku.

Konstrukcia vozovky je navrhnuta pre triedu opravného zatazenia IV-V, v nasledovnej skladbe konstrukénych
vrstiev:

asfaltovy betdn obrusny AC 11 O; 70/100; I; 40 mm STN EN 13108-1
postrek spojovaci PS; 0,5 kg/ m?; STN 73 6129
asfaltovy betdn lozny AC 16 L; 70/100; I; 50 mm STN EN 13108-1
postrek spojovaci PS; 0,7kg/ m?; STN 73 6129

ocistenie podkladu
pneumototrysk, lokdlne vyspravnenie povrchu vozovky — vytlky, nerovnosti 20t/km
spolu: 90 mm
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V miestach zosilnenia existujucej vozovky sa poloZzia nové obrusné vrstvy z asfaltového beténu AC 11 O; I; hr. 40
mm a AC 16 L; I; hr. 50 mm, medzi ktorymi bude spojovaci postrek.

V miestach prepadu spevnenych krajnic bude dany usek v Sirke min. 2,0 m a hrdbke 50 mm odfrézovany, a usek
bude spevneny poloZenim spojovacieho postreku PS (0,8 — 1,10 kg/m?), sklovlaknitej mreze GlassGrid alebo
podobnej a podkladnej vrstvy z asfaltového beténu AC 22P hr. 50 mm, 70/100 I.

Odvodnenie vozovky bude zabezpetené jej pozdiznym a prieénym sklonom do odvodiiovacieho systému.
Povrchové a zrazkové vody stecu po svahoch cestného telesa jestvujucim sklonom odvodnovacich zariadeni do
terénu. Pre zabezpecenie spravnej funkcie odvodnenia cesty 11/529 v rekonstruovanom useku je riesené
predistenie, prehibenie zemnych priekop a osadenie novych tvarnic v miestach spevnenych priekop ktoré su
v sucéasnosti v nevyhovujucom stave. Spésob odvodnenia je zachovany tak, ako je aj v sucasnosti. Zrazkova voda je
z povrchu vozovky zvedena prie¢nym sklonom do priekop a cez priepusty vyvedend volne do terénu.

Reprofildcia priekop bude uskutoénena tak aby dno reprofilovanej priekopy bolo minimalne 40 cm pod vyustenim
podkladnej vrstvy vozovky.

Vsetky priepusty v Useku sa precistia od necistot a vyspravia sa vsetky cela a kalové jamy.

Sucastou reprofilacie bude aj zoskrabanie a odstranenie vegetaciou prerastenych casti nespevnenych krajnic
v hrdbke 100 mm a ich zarezanie.

Nasledne sa nespevnené krajnice dosypu $trkodrvinou SD 0-32 v hribke 200 mm a v minimalnej Sirke 0,25 m
a nasledne zhutnia. Zhutnenie a dosypanie bude realizované po vrstvach v max. hrabke 100 mm.

V mieste osadenia zvodidiel, ak je to mozné, sa vyhotovia krajnice Sirky 1,25 m. V pripade, Ze sklon svahu nasypu
nedovoluje vyhotovit dostatocne Siroké nespevnené krajnice pre osadenie zvodidla, vyhotovia sa v maximalnej
moznej Sirke min. vsak 0,5m.

Stcasné zachytné bezpecnostné zariadenia — zvodidla sU v nevyhovujucom stave, sU znacne poskodené,
skorodované a nedostatocne zopnuté. Ztoho dbévodu je navrhnutd celkovd vymena zvodidiel vcelom
projektovanom useku.

Sucastou objektu budu nasledovné bezpeénostné zariadenia:

= jednoduché ocelové zvodidlo v krajnej polohe nespevnenej krajnice s Uroviiou zadrzania N2, resp. v potrebnych
miestach podla prislusnej TP 1/2005 s uroviiou zadrzania H1.

Zvodidl3 a zabradlia na mostnych objektoch su riesené v rdmci objektov mostov.

V miestach nedostatoéne $irokej nespevnenej krajnice budi stipiky zvodidla osadené v betdnovom zaklade
kruhového pédorysu (DN=200mm).

Vodiace bezpeénostné zariadenia pozostavaju z osadenia cestnych smerovych stipikov a smerovych stipikoch na
zvodidlo vo vzdialenostiach podla STN 73 6101, ¢lanok 11.1.3.2.3 a v zmysle TP 105. na ktorych budu nalepené
odrazné pruzky. Smerové stipiky budi vo volnej trati vo farbe bielej, na mostnych objektoch budu osadené naviac
cestné smerové stipiky vo farbe modrej, v miestach vjazdov na polné/lesné cesty budu pred a za vjazdom osadené
cestné smerové stipiky vo farbe ¢ervenej. Samostatné smerové stipiky z PVC sa osadia vo vy$ke 1050 mm nad
hranou spevnenia. Pouzité smerové stipiky (odrazky) musia spiiiat poziadavky STN EN 12899-3.

Plocha vozovky: 28 476 m?
Vymena ocelového zvodidla: 616 m

Celkova dizka reprofilacie priekop: 5002 m
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3.1.2 SO 102-01 Cesta 111/2724 Kokava nad Rimavicou - Utekac,
km 1,487 - km 4,718

Navrhované riesenie rekonstrukcie komunikacie je navrhnuté od km 1,487 cesty 111/2724 v Kokave nad Rimavicou
po km 4,718 vobci Utekd¢ vdizke 3 231 m. Na ZU tento Usek nadvizuje na rekonstrukciu cesty 111/2724
uskuto¢nent v roku 2008. Na KU sa napdja na rekonstruovany Usek cesty 111/2724 v obci Utekac.

Navrhované riesenie rekonstrukcie cesty bude pozostavat z nasledovnych prac:

= poloZenie emulzného mikrokoberca dvojvrstvového EM 5+EM 8; I; 14 mm, asfaltovy betdn lozny AC 16 L; |; hr.
50 mm

= realizovat spojovacie postreky a obnovu trvalého zvislého a vodorovného dopravného znacenia,

= vyycistenie a reprofildcia priekopového odvodriovacieho systému po obidvoch strandch komunikacie,
precistenia dlazdenej priekopy, precistenia dldzdeného rigolu

= vyycistenie priepustov, vyspravenie existujucich Ciel priepustov,

= odstranenie nanosov na nespevnenych krajniciach a nasledné spevnenie a dosypanie Strkodrvinou 0-32
v hrubke 100 mm,

= yymena cestnych zvodidiel,

= v mieste prepadu spevnenych krajnic bude dany Usek v Sirke 1,5 m a hribke 5 cm odfrézovany, a Usek bude
spevneny polozenim sklovlaknitej mreze a podkladnej vrstvy z asfaltového beténu AC 22P hr. 50 mm,

= osadené doplfiujlce zvislé trvalé znacenie, smerové stipiky na zvy$enie bezpeénosti komunikacie,

= vybudovanie 4 ks novych priepustov s kalovymi jamami na vtokovej strane s prekrytim mreZou a spevnenie dna
priekopy v nutnej dizke.

Trieda dopravného zataZenia: cesta lll. triedy, v zmysle STN 73 6114 je TDZ V. Na zaklade vysledkov celostatneho
s¢itania dopravy z roku 2015 pre Banskobystricky kraj je trieda dopravného zatazenia pre vyhlad v roku 2040 v
Usekoch cesty I11/2724 - TDZ V

Konstrukcia vozovky je navrhnutd pre triedu opravného zataZzenia IV-V, v nasledovnej skladbe konstrukénych
vrstiev:

emulzny mikrokoberec dvojvrstvovy  EM 5+EM 8; |; 14 mm STN 736134
postrek spojovaci PS; 0,5 kg/ m?; STN 73 6129: 2009
asfaltovy betdn lozny AC 22 L; 70/100; I; 50 mm STN EN 13108-1
postrek spojovaci PS; 0,7kg/ m?; STN 73 6129

ocistenie podkladu
pneumototrysk, lokdlne vyspravnenie povrchu vozovky — vytlky, nerovnosti 20t/km
Spolu: 64 mm

V miestach prepadu spevnenych krajnic bude dany usek v Sirke min. 1,5 m a hrabke 50 mm odfrézovany, a Usek
bude spevneny poloZenim spojovacieho postreku PS (0,8 — 1,10 kg/m?), sklovlaknitej mreze GlassGrid alebo
podobnej a podkladnej vrstvy z asfaltového betonu AC 22P hr. 50 mm, 70/100 I.

Oprava vozovky po prekopavkach pre rekonstrukciu rdrovych priepustov bude vykonand podla vzorového
prie€neho rezu vo vykresovych prilohach priepustov a bude vykonana v nasledovnej skladbe konstrukénych vrstiev:

emulzny mikrokoberec dvojvrstvovy  EM 5+EM §; |; 14 mm STN 736134
postrek spojovaci PS; 0,5 kg/ m?; STN 73 6129: 2009
asfaltovy betdn lozny AC 22 L; 70/100; I; 50 mm STN EN 13108-1
postrek spojovaci PS; 0,7kg/ m?; STN 73 6129
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asfaltovy betén podkladny AC 22 P; 70/100; I; 60 mm STN EN 13108-1

postrek infiltracny Pl; 1,0kg/ m2; STN 73 6129: 2009;

Strkodrvina — frakcia 0 az 31,5 mm SD31Gp 190 mm STN 73 6126; STN EN 13285

Spolu: hr.314 mm

Sikmé plochy volného okraja vozovky je potrebné utesnit asfaltovym spojivom (horicim asfaltom , asfaltovou
zélievkovou hmotou) na celd hrabku obrusnej a loznej vrstvy v mnoZstve cca 4 kg/m?. Uzavretie hréan je potrebné
spravidla aplikovat bezprostredne po polozZeni vrstvy, aby sa zabranilo znecisteniu hrany.

V miestach prepadnutej krajnice sa vyfrézuje existujica obrusna vrstva v hr. 50mm na pozadovanej dizke v $irke
1,50 m. V3etky styky a hrany sa zacistia a opatria asfaltovym postrekom, pouZije sa vystuzny materiadl — geomreza
GlasGrid style 8501 vyrobca Saint-Gobain alebo podobnej. Rezana $kdra na obrusnej vrstve sa oSetri penetracnym
naterom a zaleje modifikovanou asfaltovou zalievkou.

Odvodnenie vozovky bude zabezpetené jej pozdiznym a prieénym sklonom do odvodiiovacieho systému.
Povrchové a zrazkové vody stecu po svahoch cestného telesa jestvujucim sklonom odvodnovacich zariadeni do
terénu. Pre zabezpeclenie spravnej funkcie odvodnenia cesty 111/2724 v rekonStruovanom Useku je riesené
predistenie, prehibenie zemnych priekop a osadenie novych tvarnic v miestach spevnenych priekop ktoré su
v sicasnosti v nevyhovujucom stave. Spésob odvodnenia je zachovany tak, ako je aj v su¢asnosti. Zrazkova voda je
z povrchu vozovky zvedend priecnym sklonom do priekop a cez priepusty vyvedena volne do terénu.

Reprofilacia priekop bude uskutocnena tak, aby dno reprofilovanej priekopy bolo minimalne 40 cm pod vyustenim
podkladnej vrstvy vozovky.

Vsetky priepusty v Useku sa precistia od necistot a vyspravia sa vSetky celd a kalové jamy.
Rurove priepusty urc¢ené na rekonstrukciu sa vyburaju a nahradia novymi.

Rekonstruované priepusty su navrhované z korugovanych polypropylénovych rur priemeru DN 600/DN 800
s kruhovou tuhostou min. SN12. Na vtoku je rura zaustena do prefabrikovanej kalovej jamy.

Dno vytokovej Casti sa spevni lomovym kameriom hr. 0,15 m (Skary sa vyplnia cementovou maltou) uloZzenym do
bet. C25/30-XF2(Sk)-Cl1,0, hr. 0,10 m. Pod beténom bude 167ko zo $trkodrviny fr. 0-32, hr. 0,20 m. Uprava sa
prevedie v pozadovanom rozsahu a bude ohranicena beténovym prahom z bet. C30/37-XF4(Sk)-Cl 0,4 uloZzenym na
6Zku zo Strkodrviny fr. 0-32, hr. 0,10 m. Na vytoku je korugovana rura zreze do pozadovaného tvaru. Svahy
na vytokovej Casti priepustu sa v potrebnej miere spevnia lomovym kamerfiom hr. 0,15 m (Skary sa vyplnia
cementovou maltou) uloZzenym do bet. C25/30-XF2(Sk)-Cl 1,0, hr. 0,20 m.

V miestach cestnych priepustov uréenych na rekonstrukciu budu priekopy spevnené - vydlaZzdené obkladovymi
doskami na vtoku a vytoku minimdlne 5,00 m na obidve strany priekopy.

Sucastou reprofilacie bude aj zoSkrabanie a odstranenie vegetaciou prerastenych casti nespevnenych krajnic
v hribke 100 mm a ich zarezanie.

Nasledne sa nespevnené krajnice dosypu $trkodrvinou SD 0-32 v hribke 200 mm a v minimalnej $irke 0,25 m
a nasledne zhutnia. Zhutnenie a dosypanie bude realizované po vrstvach v max. hrdbke 100 mm.

V mieste osadenia zvodidiel, ak je to moZné, sa vyhotovia krajnice Sirky 1,25 m. V pripade, Ze sklon svahu nasypu
nedovoluje vyhotovit dostato¢ne Siroké nespevnené krajnice pre osadenie zvodidla, vyhotovia sa v maximalnej
moznej Sirke min. v8ak 0,5m.
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Sucastou objektu budu nasledovné bezpecnostné zariadenia:

= jednoduché ocelové zvodidlo v krajnej polohe nespevnenej krajnice s Uroviiou zadrzania N2, resp. v potrebnych
miestach podla prislusnej TP 1/2005 s Groviiou zadrzania H1.

Zvodidl3 a zabradlia na mostnych objektoch su rieSené v rdmci objektov mostov.

V miestach nedostato¢ne $irokej nespevnenej krajnice budi stipiky zvodidla osadené v beténovom zaklade
kruhového pédorysu (DN=200mm).

Vodiace bezpeénostné zariadenia pozostavaju z osadenia cestnych smerovych stipikov a smerovych stipikoch na
zvodidlo vo vzdialenostiach podla STN 73 6101, ¢lanok 11.1.3.2.3 a v zmysle TP 105. na ktorych budu nalepené
odrazné pruzky. Smerové stipiky budu vo volnej trati vo farbe bielej, na mostnych objektoch budu osadené naviac
cestné smerové stipiky vo farbe modrej, v miestach vjazdov na polné/lesné cesty budu pred a za vjazdom osadené
cestné smerové stipiky vo farbe ¢ervenej. Samostatné smerové stipiky z PVC sa osadia vo vyske 1050 mm nad
hranou spevnenia. PouZité smerové stipiky (odrazky) musia spifiat poziadavky STN EN 12899-3.

Plocha vozovky: 19 452,97 m?
Zvodidlo: ocelové 1578 m
Nové priepusty: 4ks

Dizka rdr novych priepustov DN600:  46,5m
Reprofilacia priekop: 3230m

3.1.3 SO 102-02 Cesta 111/2724 Utekac - Sihla, km 8,800 - km
19,784

Navrhované riesenie rekonstrukcie komunikacie je navrhnuté od km 8,800 cesty 111/2724 pred zaciatkom obce
Utekac ¢ast Havrilovo po km 19,784 v krizovatke Sihla s cestou I1/529 v dizke 10 984 m. Na zU tento Usek nadvazuje
na rekonstrukciu cesty 111/2724 uskuto¢nent v roku 2008.

Navrhované riesenie rekonstrukcie cesty bude pozostavat z nasledovnych préc:

= vymena podkladnych vrstiev vozovky za nové pomocou recyklacie z studena s hydraulickym spojivom

= poloZenia nového krytu z asfaltového beténu AC 11 O; I; 50 mm a AC 22 L; |; 60 mm

= realizovat spojovacie postreky a obnovu trvalého zvislého a vodorovného dopravného znacenia,

= vyycistenie a reprofildcia priekopového odvodrovacieho systému po obidvoch strandch komunikacie,
precistenia dlaZdenej priekopy, precistenia dlaZzdeného rigolu

= vyycistenie priepustov, vyspravenie existujucich Ciel priepustov,

= odstranenie nanosov na nespevnenych krajniciach a ndsledné spevnenie a dosypanie Strkodrvinou 0-32
v hrubke 100 mm,

= vybudovanie 40 ks novych priepustov s kalovymi jamami na vtokovej strane s prekrytim mreZou a spevnenie
dna priekopy v nutnej dizke

= spevnenie krajnicového rigola betédnovymi tvarovkami 500x500x100mm do betdnového 16zka hr. 150 mm
C10/12

= odstranenie skalnych masivov v odvodnovacom systéme cesty

= yymena cestnych zvodidiel,

= osadené doplfiujlce zvislé trvalé znacenie, smerové stipiky na zvy$enie bezpeénosti komunikacie,

V tomto Useku je vynechana oprava vozovky zrekonstruovaného Useku cesty 111/2724 uskutoéneného v roku 2008

v km 18,757-19,784.
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Sucastou objektu je aj rozsirenie a Uprava komunikacie a v mieste napojenia na rekonstruovany mostny objekt ev.
€. 2724-007 (SO 214-00) Cesta bude rozsirend v minimalne nutnom rozsahu. Vzhladom na to, Ze ndsypové teleso sa
v mieste mosta rozSiruje a je v obliku o malom polomere, projekt navrhuje zlepsenie vlastnosti podlozia vystuzenim
zemnej konstrukcie, ktord pozostdva z Ciastonej vymeny podlozia (minimalnej hrubky) s nahradenim zeminy
kombindciou vrstiev Strkodrviny a geosyntetickych materidlov.

Trieda dopravného zataZzenia: cesta lll. triedy, v zmysle STN 73 6114 je TDZ V. Na zaklade vysledkov celostatneho
séitania dopravy z roku 2015 pre Banskobystricky kraj je trieda dopravného zatazenia pre vyhlad v roku 2040 v
Usekoch cesty 111/2724 - TDZ V

Konstrukcia vozovky je navrhnutad pre triedu opravného zatazenia IV-V, v nasledovnej skladbe konstrukénych
vrstiev:

asfaltovy betén obrusny AC 11 O; 70/100; I; 50 mm STN EN 13108-1
postrek spojovaci PS; 0,5 kg/ m?; STN 73 6129
asfaltovy betén lozny AC 22 L; 70/100; [; 60 mm STN EN 13108-1
postrek spojovaci PS; 0,7kg/ m?; STN 73 6129
Vrstva zo zmesného R materidlu ZRM 32 CEM1lI/B32,5N 250 mm TP 046

Spolu: 360 mm

Oprava vozovky po prekopavkach pre rekonstrukciu rdrovych priepustov bude vykonana podla vzorového
priecneho rezu vo vykresovych prilohach priepustov a bude vykonana v nasledovnej skladbe konstrukénych vrstiev:

asfaltovy betdn obrusny AC 11 O; 70/100; I; 50 mm STN EN 13108-1
postrek spojovaci PS; 0,5 kg/ m?; STN 73 6129
asfaltovy betdn lozny AC 22 L; 70/100; I; 60 mm STN EN 13108-1
postrek spojovaci PS; 0,7kg/ m?; STN 73 6129
Vrstva zo zmesného R materidlu ZRM 32 CEM 111/B 32,5 N 250 mm TP 046

postrek infiltracny Pl; 1,0 kg/ m2; STN 73 6129: 2009;
Strkodrvina — frakcia 0 az 31,5 mm SD 31 Gp 190 mm STN 73 6126; STN EN 13285
Spolu: hr. 550 mm

Na potreby spracovania ST sa recyklérom, pripadne cestnou frézou odoberie R-materidl z vrstvy (vrstiev), ktora
(ktoré) sa pouzije(u) na vyrobu zmesi v mnozstve najmenej 120 kg. V pripade, Ze sa sondami zistilo, Ze na stavebnom
Useku su rozdielne konstrukcie vozovky, odoberie sa R-materidl z kazdého useku.

Sikmé plochy volného okraja vozovky je potrebné utesnit asfaltovym spojivom (hortcim asfaltom , asfaltovou
zélievkovou hmotou) na celd hribku obrusnej a loZnej vrstvy v mnoZstve cca 4 kg/m?. Uzavretie hran je potrebné
spravidla aplikovat bezprostredne po poloZeni vrstvy, aby sa zabranilo znecisteniu hrany.

Na zaciatku a konci Useku v styku s existujucou vozovkou a v styku s mostnymi objektmi 211-00, 212-00, 213-00 sa
vyskovy rozdiel medzi novou a existujlicou vozovkou prekona plynule na dizke 15 m. (Pozri vzorovy prie¢ny rez).
Na mostnom objekte SO 214-00 sa polozZia len asfaltové vrstvy.

Odvodnenie vozovky bude zabezpetené jej pozdiznym a prieénym sklonom do odvodiiovacieho systému.
Povrchové a zrazkové vody stecu po svahoch cestného telesa jestvujucim sklonom odvodnovacich zariadeni do
terénu. Pre zabezpeclenie spravnej funkcie odvodnenia cesty 111/2724 v rekonStruovanom Useku je riesené
predistenie, prehibenie zemnych priekop a osadenie novych tvarnic v miestach spevnenych priekop ktoré su
v sicasnosti v nevyhovujucom stave. Sp6sob odvodnenia je zachovany tak, ako je aj v sucasnosti. Zrazkova voda je
z povrchu vozovky zvedend priecnym sklonom do priekop a cez priepusty vyvedena volne do terénu.
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Reprofilacia priekop bude uskutocnena tak, aby dno reprofilovanej priekopy bolo minimalne 40 cm pod vylstenim
podkladnej vrstvy vozovky.

Vsetky priepusty v Useku sa precistia od necistot a vyspravia sa vsetky cela a kalové jamy.
Rurove priepusty urc¢ené na rekonstrukciu sa vyburaju a nahradia novymi.

Rekonstruované priepusty su navrhované z korugovanych polypropylénovych rdr priemeru DN 600/DN 800
s kruhovou tuhostou min. SN12. Na vtoku je rdra zalstend do prefabrikovanej kalovej jamy.

Dno vytokovej Casti sa spevni lomovym kameriom hr. 0,15 m (Skary sa vyplnia cementovou maltou) ulozenym do
bet. C25/30-XF2(Sk)-CI1,0, hr. 0,10 m. Pod beténom bude 167ko zo $trkodrviny fr. 0-32, hr. 0,20 m. Uprava sa
prevedie v poZzadovanom rozsahu a bude ohrani¢end beténovym prahom z bet. C30/37-XF4(Sk)-Cl 0,4 ulozenym na
6zku zo Strkodrviny fr. 0-32, hr. 0,10 m. Na vytoku je korugovana rura zreze do pozadovaného tvaru. Svahy
na vytokovej Casti priepustu sa v potrebnej miere spevnia lomovym kamenom hr. 0,15 m (Skary sa vyplnia
cementovou maltou) uloZzenym do bet. C25/30-XF2(Sk)-Cl 1,0, hr. 0,20 m.

V miestach cestnych priepustov uréenych na rekonstrukciu budu priekopy spevnené - vydlaZzdené obkladovymi
doskami na vtoku a vytoku minimdlne 5,00 m na obidve strany priekopy.

Sucastou reprofilacie bude aj zoskrabanie a odstranenie vegetaciou prerastenych casti nespevnenych krajnic
v hribke 100 mm a ich zarezanie.

Nasledne sa nespevnené krajnice dosypu S$trkodrvinou SD 0-32 v hribke 200 mm a v minimalnej Sirke 0,25 m
a nasledne zhutnia. Zhutnenie a dosypanie bude realizované po vrstvach v max. hrdbke 100 mm.

V mieste osadenia zvodidiel, ak je to mozné, sa vyhotovia krajnice Sirky 1,25 m. V pripade, ze sklon svahu ndsypu
nedovoluje vyhotovit dostatocne Siroké nespevnené krajnice pre osadenie zvodidla, vyhotovia sa v maximalnej
moznej Sirke min. vSak 0,5m.

Sucastou objektu budu nasledovné bezpecnostné zariadenia:

= jednoduché ocelové zvodidlo v krajnej polohe nespevnenej krajnice s Uroviiou zadrzania N2, resp. v potrebnych
miestach podla prislusnej TP 1/2005 s droviiou zadrzania H1.

Zvodidl3 a zabradlia na mostnych objektoch su rieSené v rdmci objektov mostov.

V miestach nedostato¢ne 3irokej nespevnenej krajnice budd stipiky zvodidla osadené v beténovom zaklade
kruhového pédorysu (DN=200mm).

Vodiace bezpeénostné zariadenia pozostavaju z osadenia cestnych smerovych stipikov a smerovych stipikoch na
zvodidlo vo vzdialenostiach podla STN 73 6101, ¢lanok 11.1.3.2.3 a v zmysle TP 105. na ktorych budu nalepené
odrazné pruzky. Smerové stipiky budi vo volnej trati vo farbe bielej, na mostnych objektoch budi osadené naviac
cestné smerové stipiky vo farbe modrej, v miestach vjazdov na polné/lesné cesty budd pred a za vjazdom osadené
cestné smerové stipiky vo farbe ¢ervenej. Samostatné smerové stipiky z PVC sa osadia vo vyske 1050 mm nad
hranou spevnenia. Pouzité smerové stipiky (odrazky) musia spiiiat poziadavky STN EN 12899-3.

Plocha vozovky: 31 515,75 m?
Zvodidlo: ocelové 5465 m
Nové priepusty: 40ks

Dizka rdr novych priepustov DN600:  423,8m
Reprofilacia priekop: 5519m
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3.1.4 SO 208 — 00: Most ev.c. 2724-01 v km 0,859

Popis jestvujiceho stavu mosta

v

Nosnu konstrukciu (NK) jestvujuceho mostného objektu tvoria predpaté nosniky tvaru obratené , T“ Sirky 0,34m
vysky 0,50 m v pocte kusov 27 a Zelezobetdnova doska. Nosniky st uloZzené §ikmo na opordch s uhlom 73°, Stavebna
vySka mostného objektu je 0,92 m. NK je proste uloZena — statickd schéma je jednopolovy (prosty) nosnik. Nosna
konstrukcia je v relativne dobrom technickom stave. NK je uloZena na zb. Gloznom prahu opér dizky 10,50 m
prostrednictvom lepenky. Opory mostného objektu st masivne beténové s murivom z kamennych kvadrov. Skary
medzi kamenivom su lokalne vymyté vodou.

Pravostrannd rimsa dfiky 13,5 m ma Sirku 1,75 m a lavostranna rimsa dfiky 12,5 m ma Sirku 1,25 m. Betdn rims
zdravy, iba povrch je lokdlne poruseny. Horny povrch rims licuje s povrchom vozovky a nezabezpecuju odraznu
funkciu pre vozidla. Na rimsach je kotvené ocelové zébradlie trojmadlové z | profilov a dvojmadlové rirkové. Dizka
zabradlia odpoveda dizke rims. Antikordzny nater zabradlia je lokdlne poru$eny. Na zaciatku pravostrannej rimsy je
umiestnend dopravna zvisla dopravna znacka. Vozovkou prechadzaju prie€ne trhliny na zaciatku a na konci mosta.
Z povrchu mosta je zrazkova voda odvadzana prostrednictvom prie¢neho a pozdizneho spadu. Mostny objekt nema
mostné zavery.

Na vytoku su svahy koryta upravené — lomovym kameriom do beténu. Uprava je zarastend, pokrytd vegetaciou. Na
vtoku s kamenné mury pokryté lokalne vegetaciu. Na vtokovej strane viavo (v smere toku) je ¢iasto¢ne rozruseny
kamenny mur s vypadnutym kamenivom. Pod mostnym objektom je dno koryta neupravené s nanosom.

Zvysenu pozornost pri rekonstrukcii treba venovat inZinierskym objektom a sietam. V blizkosti mosta na vytokovej
strane sa nachadza vedenie inZ. siete — (predpoklad plynového potrubia). Na vtokovej strane na NK je pripevnené
potrubie neznamej inZ. siete. V blizkosti mostného objektu sa nachadza stip NN a vodovodna $achta (predpoklad).

Popis rekonstrukcie mosta

Zakladanie

Bez potrebnej Upravy

Spodna stavba

Druh potrebnej Upravy: skarovanie muriva

= kamenné murivo sa vysSkaruje nanovo cementovou aktivovanou sanac¢nou maltou. Podla detailu. Prace je
vhodné robit v obdobi s velmi nizkym stavom vody. Na skary pod hladinou vody bude potrebné pouzit injektaznu
zmes tuhnucu pod vodou.

Nosna konstrukcia
Druh potrebnej Upravy: reprofilacia

= reprofilacia spodnej plochy prefabrikovanych nosnikov na Sirku 1,0m od okraja nosnika. Podla detailu.
= reprofilacia boénych pohladov NK na vtoku a vytoku. Podla detailu.

Zvrsok

RIMSY: Druh potrebnej Upravy: nadbeténovanie novych rims

= rimsy sa oCistia, nadbetdnuju sa nové rimsy vysky 0,2m nad existujucu vozovku s podorysnym tvarom pévodnych
rims. Podla detailu. Aplikuje sa ochranny nater rims. Rimsy st z monolitického beténu C35 /45. Rimsy su
v prie¢nom smere vyspadované smerom k vozovke v spade 4%. Povrch rimsy bude opatreny stridZou. Sirka rims
je 1,25m. (lavostrannd) a 1,75m (pravostrannd). Kotvenie rims je realizované pomocou kotevnych pripravkov,
ktoré budu kotvené do vyvrtu. Vypln pracovnych skar bude schvalenym trvale pruznym tmelom. Rimsy budu
opatrené vyskovym nabehom, zabezpecujice plynuly pohyb pre osoby s obmedzenou schopnostou pohybu.

= zvislé pohladové plochy rims sa reprofiluju. Aplikuje sa ochranny nater rims.

ZVODIDLO: -
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ZABRADLIE: Druh potrebnej Gpravy: odstranenie a osadenie nové zabradlia

= existujlce ocelové zabradlie dvojmadlové a trojmadlové sa odstrani. Na rimsy sa osadi nové ocelové zabradlie
mestského typu vysky 1,1 m so zvislou vyplfiou z ocele S235 a opatri sa ochrannym antikoréznym naterom. Podla
detailu. Zabradlie bude kotvené pomocou ocelovych kotevnych platni a dvojice chemickych kotiev M16 do
vyvrtov. Kotevné platne budu podliate plastmaltou min.hr.10mm

ODVODNENIE: Bez potrebnej Upravy
VOZOVKA: Druh potrebnej Upravy: rezanie

= vozovka v mieste ulozenia NK na oporach sa nareze Skdra pre MZ a vyplni sa pruznym tmelom. Podla detailu.
= vozovka sa oCisti v oblasti rims od lokdlnej vegetdcie, nanosov Strku

INE: Druh potrebnej Gpravy: doplnenie EVC

= na obidvoch stranach cesty bude na stipik zébradlia umiestnend tabulka evidenéného ¢&isla mostu (vidy na
zaCiatku mostu v smere jazdy). (existujucu tab. je mozné pouzit opdtovne)

Upravy pred, za a pod mostnym objektom

= na vtokovej a vytokovej strane mostného objektu je potrebné vydistit svahy koryta a dno potoka, od kameriov,
vegetacia a naplavenim prip. inych netistdt na dizke cca 7,0m.

= pod mostom vycistit dno koryta od ndnosov a vegetacie, kameriov

= kamenny mur na vtoku sa odcisti od vegetacie, machu. Rozpadavajuca ¢ast muru sa zasanuje doplnenim
kameniva s vypliiou z betdnu.

= (prava svahov koryta na vytoku sa ocisti od vegetacie

= Uchyt plynového potrubia sa odstrani a nahradi novym ocelovym uchytenim, kotvenym do nového zabradlia.
Pocas rekonstrukcie mostného objektu musi byt zabezpedené docasné uchytenie plynového potrubia !

3.1.5 SO 209 - 00: Most ev.¢. 2724-02 v km 5,593

Popis jestvujiceho stavu mosta

Nosnu konstrukciu (NK) jestvujiuceho mostného objektu tvori Zelezobetdnova monolitickd doska konstantnej
hrabky 0,35 m. NK je rozSirend o lavku pre pesich Sirky 2,5m, ktorej nosnda konstrukcie je Zelezobetdnova
monolitickd doska . Doska mosta je uloZena $ikmo na oporach s uhlom 80°. Stavebnd vyska mostného objektu je
0,92 m. NK je proste uloZend — staticka schéma je jednopolovy (prosty) nosnik. Na nosnej konstrukcii mosta — doska
h=0,35m je odhalend nosnda betonarska vystuz. Na nosnej konstrukcii lavky je na vytoku lokdlne odhalend nosnd
betonarska vystuz.

NK mosta je uloZena na beténovom uloZznom prahu opdr prostrednictvom lepenky. Opory mostného objektu su z
kamenného muriva. NK lavky je uloZzend na kamennych oporach. Celkova dlzka op6r je 9,99 m. Na vytoku vpravo
(v smere toku) je z opory lavky vypadané kamenivo.

Na pévodnud rimsu mosta a lavky bol v minulosti dobudovany rimsovy parapet vysky 0,830 m a Sirky 0,56 m
z kamenného muriva. Na kamennych parapetoch su vybudované tenké Zb. rimsy. Na lavke pre pesich je
novovybudovany chodnik Sirky 2,30m zo zamkovej dlazby lemovany beténovym obrubnikom.

Z povrchu mosta je zrazkova voda odvadzana prostrednictvom prieéneho a pozdizneho spadu. Mostny objekt nema
mostné zdavery.

Na vytoku a vtoku su svahy koryta upravené — lomovym kameriom do beténu. Uprava je, pokryta iba lokédlne
vegetdciou. Pod mostnym objektom je dno koryta neupravené s nanosom, kamenivom.

Zvysenu pozornost pri rekonstrukcii treba venovat inzZinierskym objektom asietam. Na vtokovej strane sa
nachadzaju 2 potrubia neznamej inz. siete (predpoklad vodovodného potrubia). Na vtokovej strave je v blizkosti
mosta vyusteny rurovy priepust, ktory prevadza vodu z komunikacie za mostnym objektom. V blizkosti mostného
objektu sa nachadzaju stipy NN a VO, rozvodné elektr. skrine. Pod mostom prechadza chrani¢ka s neznamou inz.
sietou.
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Popis rekonstrukcie mosta

Dévody rekonstrukcie mostného objektu su nizka zataZitelnost mostného objektu (podla vzorovych listov S 7)
a nemoznost prevedenia navrhového prietoku Q100 s rezervou 0,5m pri si¢asnom stave koryta, resp. mostného
otvoru.

Pred samotnou rekonstrukciou je potrebné zriadit prelozku inZiniersky sieti a zabezpelit ochranu vsetkych
inZinierskych sieti. Je potrebné vypracovat projekt prelozky danej inZinierskej siete. Pre rekonstrukéné prace je
potrebné zachytenie a prevedenie vody pomocou cerpadiel, mimo pracovného priestoru. Prace je vhodné
realizovat pri min. hladine vody v koryte. Rekonstrukcia bude prebiehat v niekolkych etapach v cez ,polprofil“.
Doprava bude riadena pomocou SSZ. Pre pesich je potrebné zriadit provizérnu lavku.

Buracie prace budl zahfnat odstranenie kamennych dodatocne dobudovanych parapetov. Vozovkové vrstvy
a dlazba chodnika budu odstranené v ramci mosta a pred a za mostom v potrebnej vzdialenosti. Odstranena bude
nosna konstrukcia lavky a €ast Zb. dosky hr. 350mm. Pre zaistenie vykopov je potrebné pouzit napr. zaporové
pazenie. Opory budd zachované, resp. upravené. Pre zaistenie vykopov je potrebné pouzit napr. zdporové pazenie,
pre ktoré je potrebné vypracovat VDT a staticky posudok.

Zakladanie
Druh potrebnej Upravy: Uprava zakladovej skdry, zhutnené 16Zko zo Strkopiesku

Po odkopani sa zakladova $kara zhutnenim a upravi sa do potrebného pozdizneho sklonu. Zakladova $kara sa opatri
separacnou geotextiliou s minimalnou mechanickou odolnostou proti pretlaceniu CBR 4. Po uloZeni je potrebné
zhotovit zhutnené 16zko zo Strkopiesku fr. 0-8mm. s mierou zhutnenia 1d=0,98 hr.300 mm a nezhutnenou vrstvou
v tvare spodnej plochy tubosidera. Cast 16zka v oblasti spodnej plochy tubosidera bude nezhutnend. Pred a za
tubosiderom sa vybuduju betdnové patky z betdonu C30/37 s rozmermi 0,5m/0,8m.

Spodna stavba
Druh potrebnej Upravy: doplnenie muriva, nadbetondvka opor

= sandcia vypadnutého kamenného muriva doplnenim kameniva, preSkdrovanim a vyplnenim pomocou
beténovej injektaznej zmesi
= nadbetdnovanie opdor do pozadovanej vysky z betonu C30/37

Nosna konstrukcia
Druh potrebnej Upravy: uloZenie tubosidera a zhotovenie roznasacej dosky

Na zhutnené 167ko zo SP sa poloZi korugovana ocelova rira (HCPA 7) - ocelovy tubosider rozmerov 1,8m / 1,5m
z vinitého plechu hr.3 mm s povrchovou Upravou pre ocelové prvky s poplastovanim. Priestor medzi konstrukciou
tubosidera a stavajicimi oporami bude vyplnené beténom C30/37 s konzistenciou S5, ktora je klasifikovana ako
tekuta. Plnenie priestoru bude prebiehat symetricky po vrstvach. Pri plneny vonkajsieho priestoru tubosidera
a betondzi roznasacej dosky je potrené stabilizovat konstrukciu tubosidera pomocnou pomocnej docasnej
konstrukcie. Nad nosnou konStrukciou tubosidera bude zriadena roznasacia zb. doska hrubky 250mm z beténu
C35/45 vystuzena kari sietou s okami 100/100 s priemerom drétu 8/8.

Zvrsok
RIMSY:
Druh potrebnej Upravy: vybudovanie novej rimsy

= Rimsa je z monolitického betdnu C35 /45. a je v prieCcnom smere vyspadovana smerom k vozovke v spade 2,5%.
Rimsa bude opatrena zamkovou dlazbou hr. 60mm, ukladanou do podkladnej malty NBM 4D-hr. 50mm. Vyska
odrazovych obrub rims je 0,20 m a Sirka rims je 2,28m. Monoliticka rimsa je opatrena beténovym obrubnikom
kotvenym do rimsy pomocou kotevného tina 814mm. Kotvenie rims je realizované pomocou kotevnych
pripravkov, ktoré budd kotvené do vyvrtu. Rimsu je potrebné vyhotovit s vyskovymi ndbehmi pre osoby
s obmedzenou schopnostou pohybu.

ZVODIDLO: -
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ZABRADLIE resp. RIMSOVY PARAPET:
Druh potrebnej Upravy: zburanie a vyhotovenie novych Zb. parapetov

Nové zb. parapety budu stucastou votknuté do roznasacej dosky. Z betdnu C 35/45 vysky min. 1,1m nad Grovriou
chodnika. Dlzka parapetov odpoveda dlzke roznasacej dosky. Parapety su vystuzena kari sietou s okami 100/100
s priemerom drdotu 8/8. Nové zb. parapety budu oblozeny lomovym kamernom.

ODVODNENIE:
Je zabezpedené pozdiznym a prie¢nym spadom NK.
VOZOVKA: Druh potrebnej Upravy: frézovanie a kladenie novych vozovkovych vrstiev

Pouzita bude asfaltobetdnova vozovka o hribke 90 mm. Nosna konstrukcia bude opatrena zapecatujicou vrstvou

a izola¢nou vrstvou z natavovanych asfaltovych izolacnych pasov. Musia byt zatiahnuté na zvisli plochu parapetov.

Vozovka hrubky 110 mm v priestore jazdnych pasov:

Obrusndvrstva - asfaltovy koberec mastixovy ...40mm
AC110-l
Spojovaci postrek - asfaltovy postrek modifikovany min. 0,5 kg/m?2

PS, CBP (ak si to vyZaduje technologicky postup)

Zaklinenie predobalenou drvou fr 4-8mm (2kg/m2)

Ochranna vrstva izolacie -  liaty asfalt ...45mm
AC 16 L-I
Spojovaci postrek - asfaltovy postrek modifikovany min. 0,5 kg/m?2

PS, CBP (ak si to vyZaduje technologicky postup)

Izolacnd vrstva - NAIP ...5mm
Uprava dosky - zapecatujluca vrstva

Uprava dosky - obrokovanie

Spolu ...90mm

Ochranu izolacie pod rimsami tvori asfaltovy pds. PozdlZna vopred vydebnena skdra medzi vozovkou a rimsami bude
v celej dlzke rims tesnena asfaltovou modifikovanou zalievkou s predtesnenim.

= vozovka v mieste uloZenia NK na opordach sa nareZe Skara a vyplni sa pruznym tmelom.

PRECHODOVA OBLAST
Osobitnu pozornost treba venovat Uprave podloZia v prechodovej oblasti. Odporuc¢ané pouzit do protimrazového
klinu Strk s dobrou zrnitostou triedy GW, pricom relativna ulahlost miery zhutnenia hornej vrstvy musi byt min. Id

=0,95. Nasyp treba hutnit po vrstvach max. 30 cm mechanizovanymi vibracnymi prostriedkami.

INE: Druh potrebnej Gpravy: doplnenie EVC

= na obidvoch stranach cesty bude umiestnena tabulka evidencného cisla mostu (vZdy na zaciatku mostu v smere
jazdy). (existujucu tab. je mozné pouzit opatovne).

= Doplnené evidencné Cislo mosta na vytokovej strane a pripevni pomocou lahkej ocelovej konstrukcie, uchytenej
do parapetu mosta

Upravy pred, za a pod mostnym objektom
Pred a pocas rekonstrukcie mostného objektu musi byt zabezpecena dostatocna ochrana inz. sieti v okoli mosta!
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Pred zacatim rekonstrukénych prac je potrebné zriadit preloZenie inZin. Sieti-potrubi na vtokovej strane a chranicky
vedenej pod mostnym objektom.

Pre osadenie ocelového tubosidera je potrebné koryto potoka prehibit a upravit zmenou pozdizneho sklonu. Je
potrebné zriadit Upravou dna a svahov koryta pomocou lomového kameria hr. 200mm do beténu C12/15 hr.
100mm na vytokovej strane v dizke cca 9m a vtokovej strane na dizke cca 10m. Je potrebné vybudovat na vtokovej
strane riecny prah hr. 0,5m z beténu C30/37 v tvare koryta.

3.1.6 SO 210-00: Most ev.c. 2724-03 v km 6,484

Popis jestvujluceho stavu mosta

Nosnu konstrukciu (NK) jestvujuceho mostného objektu tvori Zelezobeténova monolitickd doska premennej hrabky
h=0,20m - 0,27m. Doska mosta je uloZena sikmo na oporach s uhlom 61°. Stavebna vyska mostného objektu je 0,56
m. NK je proste uloZend — statickd schéma je jednopolovy (prosty) nosnik. NK je zdravd, bez zavad, v technicky
dobrom stave. NK bola v minulosti rozSirena a doplnend o 1 x prefabrikovany zb. nosnik na vtokovej strane. Na
nosniku na spodnej a bo¢nej ploche lokdlne presvitd betondrska vystuz — vystuz strmenriov.

NK mosta je ulozend na beténovom uloznom prahu opbr prostrednictvom lepenky. Opory mostného objektu su
dizky 6,5m z muriva kamennych kvadrov s vy$karovanim. Prefabrikovany nosnik je ulozeny na dodato¢ne
dobudovanych kamennych oporach. Na vtokovej strane vpravo (v smere toku) je dodatocne dobudovana opora
rozru$end, vypadava $karovacia hmota a kamenivo je uvolnené. Celkova dizka op6r je cca 8,0 m.

Pravostrannd a lavostranna rimsa dfiky 6,0 m ma Sirku 0,60 m. Betdn rims zdravy, v minulosti rekonstruovany,
znecisteny nanosmi posypu as lokalne sa vyskytujicou vegetaciou na rozhrani rims a vozovky. Na rimsach je
kotvené ocelové zabradlové mostné zvodidlo s Groviiou zachytenia H2 bez vodorovnej a zvislej vyplne. Dizka
zvodidla odpoveda dizke rims.

Z povrchu mosta je zrazkova voda odvadzana prostrednictvom prieéneho a pozdizneho spadu. Mostny objekt nema
mostné zavery.

Na vytoku st svahy koryta upravené — lomovym kamerfiom do beténu. Uprava je zna¢ne zarastend, pokrytd
vegetdciou. Na vtoku si kamenné mury pokryté lokdlne vegetdciu. Na kamennych muroch su betédnové rimsy
rozruSené a zarastené vegetaciou. Pod mostnym objektom je dno koryta neupravené s ndnosmi a vegetdciou.

Zvysenu pozornost pri rekonstrukcii treba venovat inZinierskym objektom a sietam. V blizkosti mostného objektu
sa nachdadzaju stlpy NN a VO. Na vtokovej strane sa nachadza plynové potrubie.

Popis rekonstrukcie mosta

Zakladanie

Bez potrebnej Upravy

Spodna stavba

Druh potrebnej Upravy: skarovanie opory

= sandcia kamennej ¢asti dobud. opory preskarovanim cementovou maltou. podla detailu.

Nosna konstrukcia
Druh potrebnej Upravy: reprofilacia
= reprofilacia spodnej a bo¢nej pohladovej plochy prefabrikovaného nosnika. Podla detailu.

Zvrsok

RIMSY: Druh potrebnej tpravy: Cistenie
ZVODIDLO: Bez potrebnej upravy
ZABRADLIE : -
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ODVODNENIE: Bez potrebnej Upravy
VOZOVKA: Druh potrebnej Upravy: rezanie

= vozovka v mieste ulozenia NK na opordch sa nareze Skdra pre MZ a vyplini sa pruznym tmelom. Podla detailu.
= vozovka sa oCisti v oblasti rims od vegetdcie, ndnosov Strku

INE: Druh potrebnej Gpravy: doplnenie EVC

= na obidvoch stranach cesty bude umiestnena tabulka evidenéného Cisla mostu (vZdy na zaciatku mostu v smere
jazdy). (existujucu tab. je mozné pouzit opatovne).

Upravy pred, za a pod mostnym objektom

= na vtokovej a vytokovej strane mostného objektu je potrebné vydistit svahy koryta a dno potoka, od kameriov,
vegetacia a naplavenim prip. inych nedist6t na dizke cca 7,0m.

= pod mostom vycistit dno koryta od nanosov a vegetacie

= Uprava svahov koryta na vytoku sa ocisti od vegetacie

= kamenné mury na vtoku sa ocistia od vegetacie

= rimsy kamennych murov sa ocistia od vegetdcie a betdnovy povrch sa reprofiluje podla detailu.

= pocas rekonstrukcie mostného objektu musi byt zabezpecend dostatocna ochrana inZ. sieti v okoli mostal

3.1.7 SO 211 - 00: Most ev.cC. 2724-04 v km 9,018

Popis jestvujliceho stavu mosta

Nosnu konstrukciu (NK) jestvujiceho mostného objektu tvori Zelezobetdénova doska konstantnej hrabky h=0,45 m.
Doska je uloZend Sikmo na oporach s uhlom 68°. Stavebnd vyska mostného objektu je 0,96 m. NK je proste uloZend
— staticka schéma je jednopolovy (prosty) nosnik. Nosna konstrukcia je v dobrom technickom stave. NK je uloZena
na zb. Uloznom prahu opdr dizky 6,85 m prostrednictvom lepenky. Opory mostného objektu st beténové s murivom
z kamennych kvédrov so $karovanim. Skary medzi kamenivom su lokdlne vymyté vodou.

Pravostranna rimsa dlzky 13,2 m m a lavostranna rimsa dlzky 14,10 m maju Sirku 0,775m. Rimsy na vtokovej
i vytokovej strane su znacne obrastené machom. Povrch rims je zatravneny, pokryty vegetaciou a ndnosmi zeminy.
Betdn rims je Ciastocne degradovany.

Na rimsach je kotvené ocelové zabradlie trojmadlové z | profilov. Dizka zébradlia odpoveda dizke rims. Casti
zabradlia su lokalne zdeformované. Antikordzny ndater zabradlia je poruseny. Z povrchu mosta je zrdzkova voda
odvadzana prostrednictvom priecneho a pozdlZneho spadu. Mostny objekt nema mostné zavery.

Na vytoku avtoku vpravo (v smere toku) su svahy koryta neupravené, zarastené vegetaciou a krovinami. Na
vtokovej strane vlavo (v smere toku) je kamenny mur obrasteny vegetaciou. Na vtokovej strane vpravo pri opore
dochadza ku kumuldcii vody. Chyba svahovy kuZel a Gprava koryta potoka, ktora by usmernila v danom mieste tok
vody do mostného otvoru.

Pod mostnym objektom je dno koryta neupravené s nanosom a s kamenmi.

Zvysenu pozornost pri rekonstrukcii treba venovat inZinierskym objektom a sietam. V blizkosti mostného objektu
sa nachddza stlp NN.

Popis rekonstrukcie mosta

Zakladanie

Bez potrebnej Gpravy

Spodna stavba

Druh potrebnej Upravy: skarovanie muriva

= kamenné murivo sa vysSkaruje nanovo cementovou aktivovanou sanac¢nou maltou. Podla detailu. Prace je
vhodné robit v obdobi s velmi nizkym stavom vody. Na skary pod hladinou vody bude potrebné pouzit injektaznu
zmes tuhnicu pod vodou.
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Nosna konstrukcia
Druh potrebnej Upravy: reprofilacia
= reprofilacia bo¢nych pohladov NK na vtoku a vytoku. Podla detailu.

Zvrsok

RIMSY: Druh potrebnej Upravy: nadbeténovanie novych rims

= rimsy sa oCistia od vegetacie a machu, vozovkové vrstvy na pévod.rimsach sa zrezu, rimsy sa otryskaju vodnym
[Géom po Uroven zdravého betdnu, nadbeténuji sa nové rimsy vysky 0,20 m nad existujucu vozovku
s pédorysnym tvarom povodnych rims. Aplikuje sa ochranny nater rims. Podla detailu. Rimsy su z monolitického
betonu C35 /45. Rimsy su v prieénom smere vyspadované smerom k vozovke v spade 4%. Povrch rimsy bude
opatreny stridzou. Sirka rims je 0,775 m. Kotvenie rims je realizované pomocou kotevnych pripravkov, ktoré
budu kotvené do vyvrtu. Vypli pracovnych skar bude schvalenym trvale pruznym tmelom.

= zvislé pohladové plochy rims sa reprofiluju . Podla detailu. Aplikuje sa ochranny nater rims.

ZVODIDLO: Druh potrebnej Upravy: osadenie novych zabradlovych zvodidiel

= na lavostrannej rimse sa osadi nové zabradlové zvodidlo (s Uroviiou zadrZzania H2). Za mostom a pred mostom
bude pokratovat cestné zvodidlo so stupfiom zadrzania N2 s nabehmi s min. dizkou 12,0m podla prisluného
TP

= na pravostrannej rimse sa osadi nové zabradlové zvodidlo (s Urovriou zadrzania H2), pricom pred mostnym
objektom bude pokracovat cestné zvodidlo so stupfiom zadrzania N2 s nabehmi smin. dizkou 12,0m s
pddorysnym zakrivenym vzhladom na pristupovd cesty. Za mostom bude pokradovat cestné zvodidlo so
stupriom zadrzania N2 s nabehmi s min. dizkou 12,0m podla prisluiného TP.

ZABRADLIE: Druh potrebnej Upravy: odstranenie

= existujuce ocelové zabradlie trojmadlové sa odstrani.

ODVODNENIE: Bez potrebnej Upravy
VOZOVKA: Druh potrebnej Upravy: rezanie a kladenie novych vozovkovych vrstiev
vozovka v mieste uloZenia NK na oporach sa nareZe skara pre MZ a vyplni sa pruznym tmelom. Podla detailu.

vymena casti vozovky — odfrézovanie po Urovent hornd hranu povodnych rims a opadtovné poloZenie novych
vozovkovych vrstiev pozdlZ novych rims

Pouzitd bude asfaltobetdnova vozovka o hribke 110 mm. Nosna konstrukcia bude opatrena zapecatujicou vrstvou
a izolacnou vrstvou z natavovanych asfaltovych izolaénych pasov.

Vozovka hrubky 110 mm v priestore jazdnych pasov:

Obrusndavrstva -  asfaltovy koberec mastixovy ...50mm AC 110l
Spojovaci postrek - asfaltovy postrek modifikovany min. 0,5 kg/m2

PS, CBP (ak si to vyZzaduje technologicky postup)
Zaklinenie predobalenou drvou fr 4-8mm (2kg/m2)
Ochranna vrstva izolacie - liaty asfalt ...55mm AC22 L
Spojovaci postrek -  asfaltovy postrek modifikovany min. 0,5 kg/m2

PS, CBP (ak si to vyZaduje technologicky postup)

Izolacnd vrstva - NAIP  ...5mm
Uprava mostovky - zapedatujuca vrstva
Uprava mostovky - obrokovanie

Spolu ...110mm
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INE: Druh potrebnej Gpravy: doplnenie EVC

* na obidvoch strandch cesty bude na stipik zvodidla umiestnena tabulka evidenéného &isla mostu (vidy na
zacCiatku mostu v smere jazdy). (existujicu tab. je mozné pouzit opdtovne)

Upravy pred, za a pod mostnym objektom

= na vtokovej a vytokovej strane mostného objektu je potrebné vydistit svahy koryta a dno potoka, od kameriov,
vegetacia, drevin a naplavenim prip. inych netistdt na dizke cca 7,0m.

= pod mostom vy¢istit dno koryta od nanosov a vegetacie, kameriov

= kamenny mur na vtoku sa ocisti od vegetdacie, machu

= na vytoku pri opore 2 sa vytvori kamenny zahoz diz. cca 4m, vy$ky min. 0,6m.( min. hmotnost kameniva 120kg)
ukladany do beténu

= na vtoku pri opore 2 sa vytvori svahovy kuZel / svah pomocou balvanovitej rovnatiny a kamenenny zdhoz
ukladané do beténu na dizke cca 4m

3.1.8 SO 212 - 00: Most ev.€. 2724-05 v km 10,626

Popis jestvujuceho stavu mosta

Nosnu konstrukciu (NK) jestvujiceho mostného objektu tvoria zelezobeténové prefabrikované nosniky typu ZMP
62 vy3ky 0,50m, dizky 8,96 m v potte kusov 20 a zelezobeténovéa doska. Nosniky st ulozené $ikmo na oporach s
uhlom 48° a v prieénom sklone 2,5%. Stavebnd vyska mostného objektu je 0,65 m. NK je proste uloZend — staticka
schéma je jednopolovy (prosty) nosnik. NK je uloZena na Zb. UloZznom prahu opor prostrednictvom lepenky. Na
nosnikoch na spodnej ploche prevaine celoplosne je odhalend betondrska vystuz — vystuz strmeriov. Opory
mostného objektu s Zelezobetdnové dizky 14,10 m a su v relativne dobrom technickom stave. Pri opore 1 na
vytoku je vybudované Zelezobeténové rovnobezné kridlo dizky 5,6 m v dobrom technickom stave. Pri opore 2 na
vtoku sa nachadza $ikmé kridlo dizky 7,41m lokélne obrastené machom, pddorysne zakonéené zalomenim dizky
1,35 m. Na vtoku pri 1 sa nachadza Zelezobetédnovy mur dizky 10,0 m znaéne pokryty vegetaciou a néaletovymi
drevinami. Mur plni aj funkciu oporného mura lesnej pristupovej cesty.

Pravostrannd rimsa dfiky 17,93 m (dizka vratane kridla) ma $irku 0,750 m. Lavostranna rimsa dfiky 23,33 m (dizka
vratane kridla) ma premennu Sirku. lavostranna rimsa na moste ma Sirku 0,770m - 0,620m. Lavostranna rimsa na
kridle ma Sirku 0,60 m, na zalomeni 0,420 m. Rimsy na vtokovej i vytokovej strane su zna¢ne obrastené machom.
Povrch lavostrannej rims je zatrdvneny, lokdlne pokryty vegetdciou. Betdn rims je Ciastocne degradovany. Vozovka
v oblasti rims je znecistend nanosmi Strku a obrastena vegetdciou.

Na rimsach je kotvené ocelové zibradlie dvojmadlové z | profilov. Dizka zibradlia odpoveda dizke rims. Casti
zabradlia su lokalne zdeformované. Antikordzny ndater zabradlia je poruseny. Z povrchu mosta je zrdzkova voda
odvéadzana prostrednictvom prieéneho a pozdizneho spadu. Mostny objekt nema mostné zavery.

Na vytoku a vtoku su svahy koryta neupravené, zarastené vegetdaciou a krovinami. Na vtokovej strane vlavo (v
smere toku) priopore 2 dochadza ku kumulacii vody, v dosledku zakrivenia kridla a neusmernenia vody z koryta do
mostného otvoru. Na vytokovej strane pri opore 1 doslo k poklesu nespevnenej krajnice pred pravostrannym
kridlom mosta.

Pod mostnym objektom je dno koryta neupravené s nanosom as kamenmi a porusenymi zb. panelmi, ktoré
v minulosti sluZili ako Uprava dna koryta.

Zvysenu pozornost pri rekonstrukcii treba venovat inZinierskym objektom a sietam.
Popis rekonstrukcie mosta

Zakladanie

Bez potrebnej Gpravy

Spodna stavba
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Druh potrebnej Upravy: cistenie

= |okalne Cistenie Zb. opory od machu na vytoku
= |okdlne Cistenie Zb. Sikmého kridla na vtoku od machu a lokdlnej vegetacie

Nosna konstrukcia

Druh potrebnej Upravy: reprofilacia

= reprofilacia bo¢nych pohladov NK na vtoku a vytoku. Podla detailu.
= celoplo$na reprofilacia spodnej plochy NK. Podla detailu

Zvrsok
RIMSY: Druh potrebnej Gpravy: nadbeténovanie novych rims a reprofilacia

= [|avostranné rimsy sa ocistia od vegetacie a machu, rimsy sa otryskaju vodnym li¢om po uroven zdravého
beténu, nadbetdnuju sa nové rimsy vysky dokopy 0,20 m nad existujucu vozovku s pédorysnym tvarom
poévodnych rims. Podla detailu. Aplikuje sa ochranny nater rims. Rimsy st z monolitického beténu C35 /45. Rimsy
s v prieénom smere vyspadované smerom k vozovke v spade 4%. Povrch rimsy bude opatreny striazou. Sirka
rims je premennd. Kotvenie rims je realizované pomocou kotevnych pripravkov, ktoré budu kotvené do vyvrtu.
Vyplf pracovnych $kar bude schvdlenym trvale pruznym tmelom.

= zvislé pohladové plochy lavostrannych rims sa reprofiluju . Podla detailu. Aplikuje sa ochranny nater rims.

= pravostranné rimsy sa ocCistia od vegetacie a machu, rimsy sa otryskaju vodnym [G¢om po uroven zdravého
betdnu a povrch sa reprofiluje celoplosne (zvislé a vodorovné plochy). Podla detailu. Aplikuje sa ochranny nater
rims.

ZVODIDLO: Druh potrebnej Upravy: osadenie novych zabradlovych zvodidiel

= na lavostrannej rimse sa osadi nové zabradlové zvodidlo (s Uroviiou zadrzania H2) s napojenim na cestné
zvodidlo (s Uroviiou zadrzania N2) na di#ku cca 12,0m. Cestné zvodidlo sa ukoné&i pred mostom bez nabehu a za
mostom s ndbehom podla TP.

= na pravostrannej rimse sa osadi nové zabradlové zvodidlo (s Uroviiou zadrZania H2). Pred mostom a za mostom
sa napoji na cestné zvodidlo s dizkou 12,0m a s obojstrannym ndbehom

ZABRADLIE: Druh potrebnej Upravy: odstranenie a osadenie nového zabradlia

= existujlce ocelové zabradlie dvojmadlové na moste sa odstrani

= osadi sa nové ocelové zabradlie vyiky 1,1m so zvislou vyplfiou na oporny zb. mur diz.10,0m na vtoku a $ikmé #b.
kridlo pri opore 2 na vtoku. Zabradlie bude z ocele $235, bude opatrené ochrannym antikoréznym naterom.
Podla detailu. Zabradlie bude kotvené pomocou ocelovych kotevnych platni a dvojice chemickych kotiev M16
do vyvrtov. Kotevné platne budu podliate plastmaltou min.hr.10mm

ODVODNENIE: Bez potrebnej Upravy

VOZOVKA: Druh potrebnej Upravy: rezanie a kladenie novych vozovkovych vrstiev

= vozovka v mieste uloZenia NK na opordach sa nareZe Skara pre MZ a vyplni sa pruznym tmelom. Podla detailu.

= vymena cCasti vozovky — odfrézovanie po Uroven hornud hranu povodnych rims a opatovné poloZenie novych
vozovkovych vrstiev pozdlZ novych rims

= Pouzitd bude asfaltobetdnova vozovka o hribke 110 mm. Nosna konstrukcia bude opatrend zapecatujlucou
vrstvou a izolaénou vrstvou z natavovanych asfaltovych izolaénych pasov.

Vozovka hrubky 110 mm v priestore jazdnych pasov:

Obrusndavrstva -  asfaltovy koberec mastixovy ...50mm AC 110l
Spojovaci postrek - asfaltovy postrek modifikovany min. 0,5 kg/m2

PS, CBP (ak si to vyZaduje technologicky postup)
Zaklinenie predobalenou drvou fr 4-8mm (2kg/m2)
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Ochranna vrstva izolacie -liaty asfalt  ...55mm AC 22 Ll

Spojovaci postrek -  asfaltovy postrek modifikovany min. 0,5 kg/m2

PS, CBP (ak si to vyZaduje technologicky postup)

Izolacnd vrstva - NAIP ...5mm
Uprava mostovky - zapecatujlca vrstva
Uprava mostovky - obrokovanie

Spolu ...110mm

INE: Druh potrebnej Gpravy: doplnenie EVC

* na obidvoch stranadch cesty bude na stipik zvodidla umiestnena tabulka evidenéného &isla mostu (vidy na
zacCiatku mostu v smere jazdy). (existujicu tab. je mozné pouzit opdtovne)

Upravy pred, za a pod mostnym objektom

= na vtokovej a vytokovej strane mostného objektu je potrebné vycistit svahy koryta a dno potoka, od kameriov,
vegetacia, drevin a naplavenim prip. inych netistdt na dizke cca 7,0m.

= pod mostom vycistit dno koryta od ndnosov a vegetacie, kamerov, upravit Zb. panely

= 7b. mur na vtoku sa ocisti od vegetdcie, drevin a machu. Horny povrch mura sa reprofiluje podla detailov

* na vytoku pri opore 1 sa vytvori kamenny zdhoz diz. cca 12m, vy$ky min. 0,6m.(min. hmotnost kameniva 120kg)
ukladany do beténu. Vytvori sa svah pomocou balvanovitej rovnatiny v ¢asti nespevnenej krajnice. Vytvori
svahovy kuZel pomocou balvanovitej rovnatiny, kamene ukladané do beténu

= na vtoku pri opore 2 sa vytvori a kamenenny zahoz, kamene ukladané do betonu min. hmotnost kameniva
120kg) na dizke cca 8,2m.

3.1.9 SO 213 - 00: Most ev.¢€. 2724-06 v km 15,193

Popis jestvujuceho stavu mosta

Nosnu konstrukciu jestvujiceho mostného objektu tvoria nosnikové prefabrikaty MzD 1/6 dl. 5,96 m, 90/50 vy3ky
0,50 m a Zelezobeténova doska. Nosniky s uloZené Sikmo na oporédch s uhlom 53°. Stavebna vyska mostného
objektu je 0,70 m. NK je proste uloZena — staticka schéma je jednopolovy (prosty) nosnik. Nosna konstrukcia je v
relativne dobrom technickom stave, lokalne presvita betonarska vystuz — strmenov nosnikov. Nosna konstrukcia je
ulozend na zb. Gloznom prahu opdr $irky 1,61 m a dizky 7,99 m prostrednictvom lepenky. Opory mostného objektu
su beténové obloZzené kamenivom typu , Kyklop“ a su v dobrom technickom stave. Vyska opory vratane zakladu,
drieku a UloZného prahu je 3,9m. Na zavernom muriku je kibovo pripojena prechodova doska dizky 4,0m. Za
oporami je vytvoreny protimrazny klin so Strkovym zdsypom. Mostny objekt nema mostné zavery.

Pravostranna rimsa dizky 15,2 m aj lavostranna rimsa dizky 16,2 m maju $irku 0,75 m. Betdn rims zdravy, iba povrch
je lokalne poruseny. Na rimsach je kotvené ocelové zabradlie mestského typu so zvislou vypliiou vysky 1,1 m. Dlzka
zabradlia odpoveda dlzke rims. Antikorézny nater zabradlia je lokalne poruseny a miestami zhrdzaveny.

Z povrchu mosta je zrazkova voda odvadzana prostrednictvom priecneho a pozdizneho spadu. Na vytoku su svahy
koryta upravené — lomovym kameriom do beténu. Uprava je zarastend, pokryta vegetaciou. Na vtoku je kamenny
mur rovnako pokryty vegetaciu, drevnatym porastom a je obrasteny machom. Pod mostnym objektom je dno
koryta upravené kamerfiom do beténu.

Zvysenu pozornost pri rekonstrukcii treba venovat inZinierskym objektom a sietam. V blizkosti mosta na vytokovej
strane sa nachadza vedenie inZ. siete — nezname potrubie. Pod nosnou konstrukciou je vedeny kabel nezndmej
inZinierskej siete.

Popis rekonstrukcie mosta

Zakladanie

Bez potrebnej Upravy

Spodna stavba
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Bez potrebnej Upravy

Nosna konstrukcia

Druh potrebnej Upravy: reprofilacia

= reprofildcia spodnej / vnutornej plochy prefabrikovanych nosnikov v mieste presvitajlcej vystuze. Podla detailu.
= reprofildcia boénych pohladov NK na vtoku a vytoku. Podla detailu.

Zvrsok
RIMSY: Druh potrebnej Upravy: reprofilacia povrchu rims

= rimsy sa ocCistia od Strku, povrch rims sa otryskd vodnym li¢om po Uroven zdravého betdnu a reprofiluje sa
.(vodorovné a zvislé pohladové plochy). Podla detailu. Aplikuje sa ochranny nater rims.

ZVODIDLO: -
ZABRADLIE: Druh potrebnej Gpravy: povrchova Gprava zabradlia

= existujlce ocelové zabradlie mestského typu vysky 1,1 m sa opatri ochrannym antikoréznym naterom. Podla
detailu.

ODVODNENIE: Bez potrebnej Gpravy
VOZOVKA: Druh potrebnej Upravy: rezanie

= vozovka v mieste uloZzenia NK na oporach sa nareZe Skara pre MZ a vyplni sa pruznym tmelom. Podla detailu.
= vozovka sa ocisti v oblasti rims od lokdlnej vegetdcie, ndnosov Strku

INE: Druh potrebnej Gpravy: doplnenie EVC

* na obidvoch stranach cesty bude na stipik zabradlia umiestnend tabulka evidenéného &isla mostu (vidy na
zaCiatku mostu v smere jazdy). (existujucu tab. je mozné pouZit opatovne)

Upravy pred, za a pod mostnym objektom

= na vtokovej a vytokovej strane mostného objektu je potrebné vydistit svahy koryta a dno potoka, od kameriov,
vegetacia a naplavenim prip. inych nedistdt na dizke cca 7,0m.

= pod mostom vycistit dno koryta od ndnosov a vegetacie, kameriov

= kamenny mur na vtoku sa oCisti od vegetacie, machu, drevin. Beténovy povrch rimsy mura sa reprofiluje podla
priloZzenych detailov

= (prava svahov koryta na vytoku sa ocisti od vegetacie

= nespevnené krajnice sa odistia cca 5,0m za mostom a pred mostom

3.1.10 SO 214 - 00: Most ev.€. 2724-07 v km 17,182

Popis jestvujiceho stavu mosta

Nosnu konStrukciu jestvujuceho mostného objektu tvoria Zelezobetonové panely 7ks a Zelezobetdnova doska.
Panely st uloZené kolmo na oporach s uhlom 90°. Stavebna vy$ka mostného objektu je 0,66 m. NK je proste uloZend
— statickd schéma je jednopolovy (prosty) nosnik. Na spodnom povrchu nosnej konstrukcii na viacerych miestach je
odhalend nosna betonarska vystuz, ktora je skorodovana. Beténovy povrchu boénych pohladovych plochach NK je
obrasteny machom. lzolacny systém mostného objektu je poruseny. Na spodnej ploche NK sa nachddzaju
cementové kvaple.

Nosna konstrukcia je ulozena na oporach dizky 7,33 m prostrednictvom lepenky. Opory mostného objektu su
beténové. V minulosti boli rekonStruované narusené zaklady op6r kvéli nekvalitnému betdnu — uvadza mostny list.

Pravostranna rimsa dfiky 7,3 m ma sirku 0,60m a lavostranna rimsa dfiky 7,42 m ma Sirku 0,62 m. Betdn rims je
degradovany, poruseny, obrasteny machom. Na rimsach je kotvené ocelové zabradlie jednomadlové 1,05 m, ktoré
je poskodené narazom automobilu. Dizka zabradlia odpoveda dizke rims. Antikorézny néter zabradlia je zhrdzaveny.
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Z povrchu mosta je zrazkova voda odvadzana prostrednictvom prie¢neho a pozdiZzneho spadu. Mostny objekt nema
mostné zavery

Na vtoku a wvytoku su svahy koryta neupravené, zarastené vegetdciou, travnatym porastom a drevinami. Pod
mostnym objektom je dno koryta neupravené s ndnosmi a kamernmi. Na vytoku su beténové Sikmé kridla Sirky 0,7m
a su obrastené machom a pokryté vegetaciou.

Zvysenu pozornost pri rekonstrukcii treba venovat inZinierskym objektom a sietam.
Popis rekonstrukcie mosta

Rekonstrukcia mostného objektu bude prebiehat v niekolkych etapéach v poloviénom profile. Doprava bude riadena
pomocou SSZ.

Zakladanie

Druh potrebnej Upravy: ZaloZenie zakladu pribudovanych ¢asti opory

Spodna stavba

Druh potrebnej Upravy: torkrét povodnych opor; dobudovanie novych casti opér, nadbetdnovanie pévodnych opo6r

=  Povrch opor sa otryska vodnym luc¢om so strednym tlakom, ktory sa nastavi tak, aby sa neodlamovali zdravé
Casti betonu.

= Do pbévodného povrchu sa navrtaju diery pre kotvicky ¢12, ktoré sa vlepia epoxidovym lepidlom v rozteci 500 x
500 mm. Na kotvicky sa upevni betondrska sietovina a nanesie sa striekany betdn v hribke min 40 mm.
(realizacia torkrétu)

= Vykonad sa nadbetdnovanie opor a pripadne kridel po Uroven spodnej hrany novej dosky s vlepenou vystuzou do
povodnych opor.

= Po vyburani povodnej vozovky, povodnej spriahujicej dosky, NK — Zb.panelov je potrebné zamerat vyskovo
a pédorysne existujuce opory.

= Pre prace na oporach je potrebné vytvorit napr. ohradzku v toku pre vytvorenie pracovného priestoru

Nosna konstrukcia
Druh potrebnej Upravy: nova NK

= Vyburanie a vybudovanie novej striahujlicej dosky na NK panelov.

= Nova NK bude doska z monolitického beténu C35/45 hribky 400, budovana na dve etapy na pevnej skruzi.
Rozdelovacia vystuz medzi lavou a pravou ¢astou bude zvarana. Beton NK bude uloZeny na jednej strane ako
vrubovy kib a na druhej strane na 3 vrstvy lepenky hr. 5 mm. Na strane lepenky bude situovany podpovrchovy
mostny zaver (MZ). NK bude vybudovana v prieénom smere a pozdi?nom smere s prislusnym spadom. V mieste
odvodnenia bude pod rimsou vytvoreny protispad.

Zvrsok
RIMSY: Druh potrebnej Gpravy: buranie a vybudovanie novych rims

= Rimsy st z monolitického beténu C35 /45. Rimsy su v priecnom smere vyspadované smerom k vozovke v spade
4%. Povrch rimsy bude opatreny stridZzou. Vyska odrazovych obrub rims je 0,20 m a Sirka rims je 0,8m. Kotvenie
rims je realizované pomocou kotevnych pripravkov, ktoré budu kotvené do vyvrtu. Vypli pracovnych skar bude
schvalenym trvale pruznym tmelom.

ZVODIDLO: Druh potrebnej Upravy: osadenie zabradlového zvodidla s Urovriou zachytenia H2

Na rimsach budu osadené schvéalené ocelové zabradlové zvodidlo Urovne zachytenia H2. Za mostom a pred
mostom bude pokratovat cestné zvodidlo so stupfiom zadrZania N2 s ndbehmi s min. dikou 12,0m podla
prislusného TKP. V mieste pripojenia lesnej cesty bude zvodidlo N2 pédorysne zakrivené.

ZABRADLIE: Druh potrebnej Gpravy: odstranenie
ODVODNENIE: Druh potrebnej Upravy: odvodiovaci drenazny kandlik, odvodnovace
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V osi odvodnenia v ochrannej vrstve izolacie bude vytvoreny pozdizny drenazny kanalik a prie¢ny drenadzny kanalik
(na nizSej opore). Na odvodnenie budu v pravidelnych vzdialenostiach medzi odvodriovaémi umiestnené
odvodriovacie trubicky, ktoré budu vyustené priamo do koryta potoka

VOZOVKA: Druh potrebnej Upravy: frézovanie a kladenie novych vozovkovych vrstiev

PouZita bude asfaltobetdnova vozovka o hribke 110 mm. Nosna konstrukcia bude opatrena zapecatujlcou vrstvou

a izolacnou vrstvou z natavovanych asfaltovych izolaénych pasov.

Vozovka hrubky 110 mm v priestore jazdnych pdsov:
Obrusnavrstva -  asfaltovy koberec mastixovy ...50mm AC 110l
Spojovaci postrek - asfaltovy postrek modifikovany min. 0,5 kg/m2

PS, CBP (ak si to vyZaduje technologicky postup)
Zaklinenie predobalenou drvou fr 4-8mm (2kg/m2)
Ochranna vrstva izolacie - liaty asfalt ...55mm AC 22 L-I
Spojovaci postrek -  asfaltovy postrek modifikovany min. 0,5 kg/m2

PS, CBP (ak si to vyZaduje technologicky postup)

Izolaénd vrstva - NAIP ...5mm
Uprava mostovky - zapecatujlca vrstva
Uprava mostovky - obrokovanie

Spolu ...110mm

Ochranu izol4cie pod rimsami tvori asfaltovy pas. PozdiZna vopred vydebnend $kara medzi vozovkou a rimsami bude
v celej dlzke rims tesnend asfaltovou modifikovanou zalievkou s predtesnenim. Rovnako budu tesnené i Skary
okolo odvodnovacov.

MZ: osadenia novych podpovrchovych mostnych zaverov

Prechodova oblast

Osobitnu pozornost treba venovat Uprave podlozia v prechodovej oblasti medzi mostom a cestou za zavernymi
murikmi . Odporacéané pouzit do protimrazového klinu strk s dobrou zrnitostou triedy GW, pricom relativna ulahlost
miery zhutnenia hornej vrstvy musi byt min. Id = 0,95. Nasyp treba hutnit po vrstvach max. 30 cm mechanizovanymi

vibraénymi prostriedkami.

INE: Druh potrebnej Gpravy: doplnenie EVC

* na obidvoch strandch cesty bude na stipik zvodidla umiestnena tabulka evidenéného &isla mostu (vidy na
zaCiatku mostu v smere jazdy). (existujucu tab. je mozné pouzit opatovne)

Upravy pred, za a pod mostnym objektom

= na vtokovej a vytokovej strane mostného objektu je potrebné vydistit svahy koryta a dno potoka, od kameriov,
vegetacia a naplavenim prip. inych nedistdt na dizke cca 7,0m.

= pod mostom vycistit dno koryta od ndnosov a vegetacie, kameriov

= pri oporach bude zriadenda ochrana zakladov opor - kamen do beténu min. hmotnosti 300kg.

= kamenny mur na vtoku sa odisti od vegetacie, machu, drevin. Beténovy povrch mura sa reprofiluje podla
priloZzenych detailov

= Pred samotnou rekonstrukciou potrebné overit existenciu inZiniersky sieti a pripadne zabezpecit ochranu alebo
prekladku tychto inZinierskych sieti.
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3.1.11 SO 301-00 Sanacia zosuvného uzemia na ceste 111/2724
v km 15,537 - 15,599

Objekt riesi stabilitu zemného telesa cesty ndavrhom oporného mura a rekonstrukciu vozovky v mieste zosuvu
pri minimalizovani rozsahu trvalého zaberu, v sibehu cesty s potokom Rimavica v km 15,537-15,599.

Jednd sa o novostavbu zdrubného mura. Mur bude tvoreny Zelezobeténovou uholnikovou konStrukciou.
Kon&trukcia nového oporného mura bude rozdelend na dilataéné useky cca dizky 12,0m. Vykop pre mdr bude
docasne (pocas vystavby) paZzeny striekanym torkrétom s klincami. Vybratie pred zdkladom mura a na svahu pred
murom sa spevni pomocou kamenného zahozu. Vodny tok sa pozdi? celého mura vyrovna a vy¢isti (odstrania sa
naplaveniny). Prechodova oblast sa zhotovi podla VL4. Nové vozovkové vrstvy sa napoja na stdvajlce ktoré su
sucastou cestného objektu 102-02.

KedZe sa jedna o pomerne dlhy Usek (cca 60m), konstrukcia nového mura bude prebiehat po ¢astiach. Novy mur je
rozdeleny na 6 dilatacnych Usekov (9,2 + 4x12,0 x 4,4m). Vykop a vystavba bude prebiehat konstantne od zaciatku
(alebo konca) tak aby vzajomné dilatacné celky mura na seba nadvazovali. Doprava sa v mieste realizacie odkloni
do lavého jazdného pruhu, bezpecnost premavky bude zabezpefenad prenosnymi betdnovymi zvodidlami.
Komplexne sa vystavbou zaobera POV.

Vykopy su navrhnuté ako svahované zo sklonom 5:1. P6dorys jamy kopiruje pédorys zakladu

mura. Dno stavebnej jamy (zdkladova $para) sa upravi ru¢nym docistenim. Na spodku zakladovej

jamy bude zhutneny strkopieskovy vankus fr 16/32 zhutneny na vysku 0,3-0,6m. Zakladova Skara

je zoSikmena v sklone 1:10. Hladina spodnej vody a vody z toku sa nachadza nad zdkladovou skarou, preto je nutné
pri zaCisteni zakladovej Skary, realizacii podkladnych betdnov a zakladu

vodu Cerpat a zhotovit ochrannu hrazku z nepriepustného materialu na prevedenie vody potoka.

Vykop bude zapaZeny striekanym torkrétom o hrubke 150mm, kotveny pomocou vitanych klincov

fi32, dizky 4,0m v rastri 1,5 x 1,5m. Striekany torkrét sluzi iba ako do¢asna konstrukcia pocas

realizacie zarubného mura. Na strkopiesku bude vybeténovany podkladny betén z beténu C12/15

X0 hr. 0,15m. Tvar podkladného beténu je na dizku realizovaného muru, s presahmi 0,15m.

Betdn zakladu je C30/37-XF4,XD3,XC4 Cl 0,4, vystuzeny B 500B (10 505 (R)). Sirka zakladu je pre konstantna 2,6 m,
vyloZenie prednej konzoly 0,6m, vyloZenie zadnej konzoly 1,5m. Hruabka zakladu je premenna 0,75m 1,0 m z
dovodu zosSikmenia zakladovej skary v sklone 1:10. Horny povrch zdkladu je vzhladom na odvedenie vody
zospadovany o sklone 4,0% od drieku mura. Medzi zakladom mura a driekom mura je pracovna $kdra s priebeznou
vystuZou.

Betdn drieku mura je C30/37-XF4,XD3,XC4 (SK) — Cl 0,4, vystuZzeny B 500B (10 505 (R)). Hrubka drieku muru je pre
cely mur konstantna, hribky 0,5m, vyska je premennd vzhladom na vyskové vedenie komunikacie a potoka. Z vrchu
drieku presahuje kotevna vystuz rims. Uhlovy oporny mur je tvoreny Siestimi samostatnymi celkami, oddelenymi
tesnenou dilatacnou Sparou Sirky 20 mm. Dilatacna Skdra je vyplnena penovym polystyrénom, v lici mira zakoncena
pryZzovym tesnenim, na rube oSetrena natavenymi asfaltovymi izolacnymi pasmi. Na zvislych driekoch je vytvoreny
Smykovy ozub slUZiaci na zamedzenie nerovnomerného sa naklanania oporného mura.

V stredoch jednotlivych dilatacnych celkov sa v debneni ponechd prechodova rdra z HDPE DN 200 s prirubou
350x350mm na prechod odvodnenia drenaZze za rubom mura. Mur je na rubovej Casti a v zasypanej licovej Casti
opatreny izolaénym naterom 1x Alp + 2 x Na a ochrdneny 2x geotextiliou.

Zasyp rubu mura bude prevedeny po dokoncéeni konstrukcie mura (budovanych po jednotlivych ¢astiach), po
vrstvach hribky maximalne 0,3 m. Nad odvodriovacou drenazou je potreba vytvorit nezamrzajici ochranny obsyp
hribky min. 0,6m od rubu mura zo Strkopiesku (sucast muru). Zhutneny zasyp sa prevedie do Urovne cestnej plane.
Zasyp plochy pred licom mura bude z kamenej zahazky (kamene 80-200kg) so zastrkovanim. Pre zasypy bude
pouzity material vhodny nebo velmi vhodny do nasypov. NajmenS$ia poZadovana miera zhutnenia je ID = 0,85. Mieru
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hutnenia je nutné kontrolovat na kazdej vrstve nasypu v hr. max. 300 mm. V oblasti vo vzdialenosti 1,0 m za rubom
mura bude pre hutnenie nasypu pouzita iba lahkd hutniaca technika.
Nova konstrukcia vozovkovych vrstiev je sic¢astou objektu rekonstrukcie cesty SO 102-02.

Na hornom okraji muara sa nachadza monoliticka Zelezobeténova rimsa Sirky 0,70m a vysky 0,28m, zhotovenad z
betonu C 35/45 — XF4/XD1/XC3 Cl 0,4, vystuzené vystuzou B 500B (10 505 (R)). Monoliticka rimsa bude do mura
zakotvend pomocou presahujlcej vystuZzi z drieku mura. Povrch rimsy je vyspadovany v sklone 4% k vozovke a bude
opatreny priecnou stridZzou. Povrch od vozovky po rub zvodidla sa opatri ndterom proti soli. Rimsa bude vyhotovena
v rovnakych dilatacnych celkoch ako mur. Pracovna Spara medzi jednotlivymi celkami bude bez priebeznej vystuze.

Odvodnenie za rubom mura zabezpeluje pozdizna drend? DN160 o sklone 3%, ktord je vyustend v stredoch
jednotlivych dilatacnych celkov priepichom pred mur do toku. Drendzna rurka je obalena geotextiliou, obsypana
strkom a je uloZena na podkladny betén C12/15 - X0 ktory je spadovany smerom k jednotlivym priepichom v
stredoch jednotlivych dilatacnych celkov. Povrchové odvodnenie je zabezpecené sklonovymi pomermi v priecnom
a pozdiznom smere. Spadovanie vozovky sa podla stavajiceho zamerania predpoklada od mura. Pri mure bude
osadena odvodniovacia zZlabovka o Sirke 0,5m.

Na rimse je navrhnuté ocelové zabradlové zvodidlo Uroven zadrzania H2. Vyska zvodnice je 0,75 m nad prilahlym
povrchom vozovky, vyska madla 1,1m nad prifahlym povrchom vozovky. Zvodidlo sa sa ukonc¢i pred a za mostom v
krajnici cesty pomocou dlhého nabehu. Vypli zdbradlového zvodidla zvisla.

Zvodidlové stipiky umiestnené v rozteéi 2,0 m st odnimatelné, pridraubované cez ocelovu patnd dosku do vyvrtov
v patkach. Medzi patnou doskou zvodidla a povrchom zdkladu je navrhnuté podliatie plastmaltou hribky min
10mm. Stipiky sa osadzuju zvisle, vyrovnanie sa uskuto¢ni v podliati. Za a pred murom budd zvodidlové stipiky
baranené v roztedi 4,0m. V miestach premosteni bude ocelové zvodidlo zacinat a koncit s nabehom zvodnice, ktora
bude ukotvend do patnej dosky.

Krajnice cesty pred a za murom budu ocistené od nanosov. V mieste pred a za koncom mura sa nespevnend krajnica
spevni kamefiom do beténu hr. 0,35m dizky 1,5m a $irky 1,0m, ohrani¢enej beténovym obrubnikom. Spevnenie
pred murom bude vyspadované k ceste. Podkladné betény budui z beténu C 12/15 X0, betdn spevnenia C 30/37 -
XC2, XF1 (SK) — Cl 0,4. Skarovanie kamennej dlazby je navrhnuté cementovou maltou s odolnostou min. XF2.
Svahové kuZele na zaciatku mura a konci mudra budu zhotovené z kamenného zdhozu. Zahoz slizZi na ochranenie
telesa mura pred degradaciou pridenim toku. Teleso toku bude upravené do linedrneho tvaru pozdiz maru, koryto
bude vycistené od nanosov, odpadkov a naplavenin.

V Bratislave, december 2018 Vypracoval Ing. Tomas Kubacka
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